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Até 18,000 litros de combustivel menos.
Até 20,000 € de poupanca.
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traduz numa potencial redugaoc ate 20.000€ nos custes, mais uma
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Nota Introdutoria
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Passados que sao trés anos da paralisacdo de 2008 e da consequente fundacao da ANTP -
Associacdo Nacional de Transportadoras Portuguesas, quero desde ja, e em primeiro lugar,
felicitar publicamente todos os meus colegas transportadores que, em boa hora, tiveram a
iniciativa, a forca e a coragem de constituir a nossa associacdo com o objectivo de colmatar
a falta de representatividade das pequenas e médias empresas de transporte junto do

poder politico.

Se em 2008 o sector estava estrangulado e a viver momentos dificeis, infelizmente em 2011
a situacdo agravou-se devido a conjuntura econémico/financeira a nivel mundial, que se
reflectiu inevitavelmente na Europa, em Portugal e nas empresas, afectando a vida de todas

as pessoas.

Neste contexto, e tendo em consideracdo que o nosso principal custo de producao é o
gaséleo, temos vindo a sofrer sucessivos aumentos na estrutura de formacao do preco do
transporte que efectivamente ndo conseguimos repercutir nos clientes, pelo que as nossas

margens tém sido completamente esmagadas.

Foi com este grave problema que a nova direccdo da ANTP se viu confrontada no inicio do
seu mandato, em Janeiro de 2011, tendo na altura decidido apresentar junto do Governo
solucbes exequiveis a curto e médio prazo, mas nao tendo obtido resultados praticos

imediatos.

Assim sendo, e com os dados que tinhamos na altura, achou a Direccdo da ANTP que fazia
todo o sentido aceitar o convite, primeiro da ATTIMA e depois da ANTRAM, para em
conjunto elaborarmos um Caderno Reivindicativo para o sector. Depois de muitas horas de
trabalho no sentido de encontrarmos solucdes para os problemas que nos afectam a todos,
reunimos com o Ministério dos Transportes para finalmente apresentarmos o referido

caderno.

Ndo tendo havido por parte do Governo uma resposta positiva, resolveram os

transportadores partir para uma paralisacdo, em Marco ultimo, que culminou com a



Artur Mota
Presidente da direccao da ANTP

assinatura de um Memorando de Entendimento com o Ministério dos
Transportes. Assim, foram constituidas equipas técnico-juridicas que em
conjunto trabalharam para a revisao das leis laborais e contra-ordenacionais,

trabalho esse entregue em Maio conforme acordado previamente.

A hora a que escrevo estas palavras, e na sequéncia da queda do anterior
Executivo, por razdes que todos nés conhecemos, ainda ndo sabemos quem
serd o futuro Secretério de Estado dos Transportes. Espero sinceramente que seja alguém
conhecedor do sector e que faga cumprir politicamente o dito Memorando de

Entendimento, entretanto publicado em Diario da Republica.

Quero nesta mensagem deixar bem claro o empenho, o trabalho e a dedicacdo de todos os

Orgaos Sociais da ANTP na mediacdo entre os Associados, o Governo e as Parcerias.

Se para a ANTP os associados sdo a sua razdo de ser, ndo deixa de ser bem verdade que as
Parcerias sdo uma forma muito importante de criar solugdes que permitam uma gestao

mais facil das empresas, qualquer que seja a sua dimensao ou localizagdo geogréfica.

Quero também sublinhar que continuaremos disponiveis para desenvolver sinergias
positivas capazes de encontrar respostas rapidas e geradoras de desenvolvimento e

crescimento para as empresas que representamos. Sdo elas a nossa razao de ser!

Finalmente, e na qualidade de Presidente da Direccdo, quero deixar uma palavra de
esperanca a todos os nossos associados, na certeza de que com trabalho e empenho, e
certamente com o vosso apoio, conseguiremos ultrapassar as dificuldades criando um

sector mais digno e gerador deriqueza.

Estou certo de que todos juntos seremos muito mais fortes!

Um bem haja a todos!
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Entidades importantes - 2010

Administracao Publica

CCDRLVT - Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
DGAAL - Direccdo-Geral das Autarquias Locais

DGOTDU - Direccao-Geral do Ordenamento do Territorio e Desenvolvimento Urbano

IDAE — Instituto para la Diversification y Ahorro de la Energia

INPI - Instituto Nacional da Propriedade Industrial

IMTT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres

Autoridades e Associacoes de Transportes

ACA - Associacao de Cidadaos Auto-Mobilizados

ADFER — Associacao Portuguesa para o Desenvolvimento do Transporte Ferroviério
ANMP — Associacdo Nacional de Municipios Portugueses

ANTRAL — Associacao Nacional dos Transportadores Rodoviarios em Automéveis Ligeiros
ANTRAM - Associacdo Nacional de Transportadores Publicos Rodoviarios de Mercadorias
ANTROP — Associacdo Nacional de Transportadores Rodovidrios de Pesados de Passageiros
APAT — Associacao dos Transitarios de Portugal

APAVT — Associacdo Portuguesa das Agéncias de Viagens e Turismo

APETRO — Associacao Portuguesa das Empresas Petroliferas

APLOG - Associacao Portuguesa de Logistica

ARAC - Associacdo Representativa do Aluguer de Automoveis sem Condutor

ARP — Associacdo Rodoviaria de Transportes Pesados de Passageiros

FESTRU — Federacao dos Sindicatos de Transportes Rodoviarios e Urbanos

FPT — Federacdo Portuguesa do Taxi

ITS Portugal - Associacdo Portuguesa para a Promocao de Sistemas e Servicos Inteligentes de Transporte
SITRA - Sindicato dos Trabalhadores dos Transportes Rodoviarios e Afins

APTA — American Public Transportation Association

ELTIS — European Local Transport Information Service

EMTA — European Metropolitan Transport Authorities

FFE — Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles

IRU — International Road Transport Union

ITF - International Transport Forum

UITP — International Association of Public Transport

Ensino e Investigacao

CE DELFT - CE Solutions for environment, economy and technology
CERTU - Centre d’Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les Constructions Publiques
FEP - Faculdade de Economia da Universidade do Porto

FEUP - Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto

IGEO - Instituto Geografico Portugués

INRETS - Institut National de Recherche sur les Transports et leur Sécurité
ISCTE - Instituto de Ciéncias do Trabalho e da Empresa

ISPA — Instituto Superior de Psicologia Aplicada

IST - Instituto Superior Técnico

LNEC - Laboratério Nacional de Engenharia Civil

UA - Universidade de Aveiro

UM - Universidade do Minho

UTL - Universidade Técnica de Lisboa

Normalizacao

CEN - European Committee for Standardization

CENELEC - European Committee for Electrotechnical Standardization
ETF — Editions Techniques Ferroviaires

IEC — International Electrical Commission

ISO — International Organization for Standardization

IPQ — Instituto Portugués da Qualidade

Organismos Internacionais

EUROSTAT - Statistical Office of the European Communities

OECD - Organisation for Economic Co-Operation and Development
UNECE — United Nations Economics Commissions for Europe
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A formula perfeita que combina economia e ecologia.

- Economico e Ecolégico: motores EEV de 420, 460 e 500 cv
- Interactivo: Sistema telemdtico Blue&Me™ Fleet H " E ‘

- Seguro: ACC, Lane Departure Warning System, Hill Holder
TRANSPORT IS ENERGY

- Completo: Curso de conducao Iveco, Assisténcia Non-Stop

3 anos de garantia total de série.

WWwWw.iveco.com




Presidéncia do Conselho de Ministros

Memorando

de entendimento

Resolucao do Conselho de Ministros n.c 21/2011

No quadro da recente crise
economica mundial, que também
afectou a economia portuguesa,
0 Governo definiu no Programa
de Estabilidade e Crescimento
(PEC) para 2010 -2013 um
conjunto significativo de politicas
indispensaveis para a promocao
do crescimento econdémico e do
emprego, bem como um conjunto
de medidas de consolidacao
orcamental.

Faz parte integrante desse conjunto de medidas a
contencdo de forma sustentada do crescimento da
despesa publica, pela optimizacdo e racionalizacdo dos
recursos disponiveis da Administracdo Publica, sendo
prioridade do Governo o reforco do equilibrio de médio
prazo, a sustentabilidade das contas publicas, bem como
garantir o regular funcionamento da economia.

A actual conjuntura econédmica e financeira internacional
decorrente da crise internacional, bem como o aumento
do preco dos combustiveis nos mercados internacionais,
tem tido repercussdes transversais ao nivel nacional, com
inevitavel impacto negativo nas empresas do sector de
transporte publico rodovidrio de mercadorias, as quais
atravessam dificuldades de ordem financeira que se
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reflectem na sua sustentabilidade.

Neste contexto, considera -se oportuna a adopcao de um
conjunto de medidas que permita assegurar a estabilida-
de deste sector, bem como a alteracdo e o ajustamento
de procedimentos e de disposicoes legais aplicaveis ao
mesmo, mas sem perder de vista os objectivos funda-
mentais do Governo assumidos no PEC.

Pretende -se, assim, criar condicbes de estabilidade a
médio e a longo prazos para o sector de transporte
publico rodoviario de mercadorias.

As medidas aprovadas pela presente resolucdo do
Conselho de Ministros resultaram da concertacdo com as
associacoes representativas do sector do transporte
publico rodovidrio de mercadorias — Associacdo
Nacional de Transportes Rodovidrios de Mercadorias
(ANTRAM), Associacdo Nacional das Transportadoras
Portuguesas (ANTP) e Associacao dos Transportadores de
Terras Inertes, Madeiras e Afins (ATTIMA).



Assim:
Nos termos da alinea g) do artigo 199.° da Constituicdo, o
Conselho de Ministros resolve:

1 — Estender ao ano de 2012 o beneficio fiscal previsto
no artigo 70.° do Estatuto dos Beneficios Fiscais, alterado
pelo artigo 119.° da Lei n.° 55 -A/2010, de 31 de
Dezembro, e majorar no ano de 2012 os custos suporta-
dos com a aquisicao de combustiveis para efeitos de IRC,
com um aumento da majoracdo para 140 %, através de
proposta de lei a remeter a Assembleia da Republica no
prazo de 15 dias a contar da data de publicacdo da
presente resolucao.

2 — Constituir uma comissdo interministerial para
adopcao de normas legais, regulamentares e convencio-
nais especificas para o sector do transporte publico
rodoviario de mercadorias, no prazo de 15 dias a contar
da data de publicacdo da presente resolucao, a qual deve
articular-se com os representantes das associacbes do
sector, associacbes de empregadores e associacoes
sindicais, com o objectivo de produzir uma primeira
versao da referida legislacdo laboral especifica no prazo
de 30 dias e apresentar conclusdes no prazo de 90 dias.

3 — Apresentar uma proposta de revisdao da Lei n.°

27/2010, 30 de Agosto, no prazo de 15 dias a contar da

data de publicacdo da presente resolucao, incidindo,

nomeadamente, sobre:

a) O montante das coimas aplicaveis;

b) A inexigibilidade de pagamento de caucdo e da
imobilizacdo do veiculo;

¢) A eliminacgao da prestacao de caucdo na pendéncia de
um processo judicial.

4 — Constituir uma Comissado Interministerial para a
adopcao de uma medida legislativa que aprove medidas
relacionadas com o processo de fusao e de concentracao
de empresas do transporte publico rodoviario de
mercadorias, no prazo de 15 dias a contar da data de
publicacdo da presente resolucdo, com o objectivo de
produzir uma primeira versdo da medida no prazo de 30
dias e apresentar onclusdes no prazo de 90 dias.

5 — Emitir um despacho conjunto do Ministério da
Administracdo Interna, do Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Comunicagdes e do Ministério do Trabalho
e da Solidariedade Social, no prazo de 15 dias a contar da
publicacdo da presente resolucdo, no qual se elimina a
exigibilidade da obrigacdo do pagamento de caucdo e da
imobilizacdo de veiculo em caso de alegada infraccdo as
disposicoes da Lei n.° 27/2010, de 30 de Agosto, quando
verificadas as seguintes condigoes:

a) Identificacdo correcta da empresa;

b) Identificacdo do domicilio da empresa; e
¢) Aempresa tenha domicilio em territério nacional.

6 — Determinar que o Instituto da Mobilidade e dos
Transportes Terrestres, I. P. (IMTT, I. P.), deve incluir no
Observatorio dos Transportes Terrestres, até ao final do
més de Maio de 2011, um indicador composto sobre o
crescimento dos custos dos factores das empresas de
transporte publico rodoviadrio de mercadorias, o qual é
indicativo da repercussao de tais factores no preco do
contrato de transporte, servindo igualmente para
avaliacdo de praticas anticoncorrenciais, nomeadamen-
te praticas de dumping.

7 — Apresentar a alteracdo legislativa necessaria de

modo a contemplar um regime de cancelamento

temporario de matricula, mediante a entrega dos
documentos da viatura no IMTT, I. P, para os veiculos
que:

a) Tenham sido aceites no dmbito do processo de
incentivo ao abate previsto no PIDDAC/2010 e cujos
respectivos incentivos ndo tenham sido atribuidos;

b) Se encontrem imobilizados por falta de servico.

8 — Apresentar uma proposta de alteracdo ao Codigo
do Imposto Unico de Circulacio (CIUC), aprovado pela
Lei n.° 22 -A/2007, de 29 de Junho, de modo a contem-
plar a isencdo do pagamento do IUC para os veiculos
abrangidos pelo regime do cancelamento temporario
de matricula.

9 — Apresentar a alteracdo legislativa necessaria de
modo a contemplar que no final do periodo de cancela-
mento temporario de matricula ndo ha lugar a inspec-
¢ao extraordinaria dos veiculos que dele beneficiaram.

10 — Estudar a possibilidade de introduzir uma
simplificacdo das regras respeitantes ao comprovativo
das ajudas de custo pagas aos trabalhadores afectos ao
transporte de mercadorias até ao limite da isencéo de
tributacdo, designadamente através da apresentacdo
do itinerdrio de viagem, e apresentar as respectivas
conclusdes até ao proximo dia 24 de Marco de 2011.

11 — Introduzir descontos no pagamento de portagens
no ambito das SCUT, designadamente através da
modulacdo horaria, admitindo -se descontos de 10 %
no periodo diurno e de 25 % no periodo nocturno.

12 — Estudar solugdes de natureza nao fiscal para
minorar os impactos negativos dos sucessivos aumen-
tos do preco do combustivel. Presidéncia do Conselho
de Ministros, 17 de Marco de 2011. — O Primeiro-
Ministro, José Sécrates Carvalho Pinto de Sousa.
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Certificacao de Gerentes

O requisito de capacidade profissional deve ser preenchido pela pessoa
que, sendo titular do Certificado de Capacidade Profissional, detenha
poderes para obrigar a empresa, isolada ou conjuntamente e a dirija em

permanéncia e efectividade.

O Certificado de Capacidade Profissional é obtido na
hora e no local do exame, apds a sua conclusdo com
sucesso.

Para a inscricdo em exame deverd ser preenchido o
Modelo 3 IMTT.

Requisitos

Condigoes necessarias para a obtencao do Certificado de

Capacidade Profissional:

- Aprovacdo em exame para obtencdo de capacidade

profissional para transportes rodoviarios de
mercadorias, realizado pelo IMTT, apés formacao
adequada.
A partir de Janeiro de 2010 apenas serdo aceites
inscricoes em exame de ambito nacional e
internacional ou apenas no ambito internacional para
gerentes certificados até Novembro de 2009 de
ambito nacional.A formagdo para exame é tornada
obrigatéria para os candidatos que ndo detenham o
minimo de cinco anos de experiéncia como gerentes
de empresas licenciadas na actividade de transporte
rodoviario de mercadorias.

- Se ja possuir e comprovar curricularmente cinco anos
de experiéncia pratica ao nivel de direccdo de uma
empresa licenciada para a actividade de transportes
rodovidrios de mercadorias de ambito nacional ou
internacional, poderd submeter-se a um exame
especifico de controlo, sem necessidade de formacéao
prévia.

- O IMTT reconhece os certificados de capacidade
profissional para transportes rodoviarios de
mercadorias emitidos pelas entidades competentes de
outros Estados membro da Unido Europeia.

- Os candidatos diplomados com curso de ensino
superior ou com curso reconhecido oficialmente, que
impligue bons conhecimentos de alguma(s) das
matérias do exame, podem ser dispensadas do exame

10 | Anuéario ANTP 2011

referente a essa(s) mesmaf(s) matéria(s).

- Os candidatos portadores de deficiéncia permanente
que necessitem de especial adaptacao das condigbes
de prestacdo das provas de exame, devem requerer
nesse sentido, juntando a inscricdo declaracdo médica
justificativa, podendo o IMTT elaborar provas
especialmente adaptadas a esses casos.

Documentos

A candidatura ao exame de capacidade profissional deve

ser instruida com os seguintes documentos:

- Modelo 3 IMTT

- Modelo 4 IMTT

- Copia do bilhete de identidade, cartdo de cidadao ou
passaporte;

- Coépiado Numero de Identificagao Fiscal Taxa: € 115,00
(inclui, em caso de aprovagao, a emissao do certificado
de capacidade profissional).

Se pretender dispensa de matérias por possuir curso de
ensino superior ou curso reconhecido oficialmente, que



implique bons conhecimentos de alguma (s) das matérias - Se preferir utilizar o correio, envie, por favor, os

do exame, deve juntar copia do certificado de conclusao documentos paraa Sededo IMTT.

do curso, discriminativo por disciplinas efectuadas; - Para entregar os documentos pode, também, dirigir-
Para a realizacdo do exame especifico de controlo (no seaSededoIMTT.

caso de ter experiéncia profissional) deve juntar copia de

certidao de registo comercial comprovativa de ter cinco O pagamento das respectivas taxas pode ser efectuado
anos de experiéncia profissional na gestdo de uma nas seguintes modalidades:

empresa licenciada para o transporte rodoviario de - Presencialmente, através de Multibanco, cheque
mercadorias. (emitido a ordem do IMTT, |.P.) ou numerario;

Para exames efectuados antes de 10 de Novembro de - Pelo correio;

2010 ou pedidos de emissdo de 2.2 via de Certificado de - Porvale postal no valor da taxa a pagar (referindo nos
Capacidade Profissional: documentos enviados que o pagamento foi feito por
Para solicitar a emissao do Certificado de Capacidade vale postal);

Profissional (CCP) deve preencher e enviar o formulario - Por cheque em carta registada com valor declarado,
Modelo 4 IMTT. juntamente com os documentos.

Taxa: €30,00

Enquadramento Legal
Procedimentos
Decreto-Lei n.° 257/2007, de 16 de Julho, alterado e

Os pedidos de inscricdo para exame e emissdo de republicado pelo Decreto-Lei n.° 136/2009, de 5 de
certificado de capacidade profissional podem ser Junho
efectuados através dos Servicos em Linha do IMTT. Portarian.®1017/2009, de 9 de Setembro

pub

O tempo é a alma do negdcio.

*» Servico Expresso TIR (toda a Europa)
» Armazenagem, logistica e distribuicdo nacional

» Oficina de mecanica de pesados
(24h / 7 dias por semana)

» Servico integrado de venda de pecas e componentes
para camioes e reboque

* Reparacao e manutencao de pesados multimarca
com maquina de diagnosticos

DAE IVECO [, (L & ¢ ©scana

Zona Industrial da Murteira, Lote 28 . Samora Correia
Tel.: + 351 263 653 676 . geral@mastercargo.pt . www.mastercargo.pt MASTER CARGO. No sitio certo. A hora certa.




No ambito do protocolo estabelecido com a Associacdo Nacional
das Transportadoras Portuguesas cridmos um cartao Galp Frota
exclusivo, inteiramente pensado para responder as necessidades dos
seus Associados.

Com este cartdo, vai poder beneficiar de vantagens especiais e
descontos, bem como usufruir de maior sequranca, comodidade
e apoio, sempre que estiver na estrada.

VANTAGENS E BENEFiCIOS

@ Pagamento a crédito de combustiveis (com desconto), produlos e servigos™ Galp Energia numa rede de 1400 postos da Peninsula
Ibérica: 800 postos em Portugal e 600 em Espanha.

@ Pagamento de portagens através da associagao 4 Via Verde ou do seu cartao Galp Frota em Portugal e atraves da associagao
a Via T.em Espanha.

@ Gasdleo Profissional: servico que permite ao Cliente efetuar a recuperacdo do imposto sobre o gasoleo profissional (para
consumos em Espanha)

@ Facturacao liquida de IVA: servico que permite ao Uiente, receber a sua factura liquida de |VA, no valor associada
a0 Gasoleo Rodovidrio (Gasoleo A em Espanha) e nas portagens.

@ Gestao de multas: servico de gestdo administrativa de multas em Espanha, permitindo minimizar s periodos de imobilizacao
da frota, reforcando as taxas de operacionalidade

@ Rede a sua medida, com hordrios alargados de funcionamento e uma gama de produtos e servicos disponiveis, adaptados
as suas necessidades.

]
Utilizacao de codigo PIN para maior seguranca nos abastecimentos.

@ Apoio na gestao da sua frota, a partir de http://qalpfrota.galpenergia.com, com integragao de um conjunto de servicos:
facturacdo, consulta on-line de movimentos e entrega de relatérios de gestao, entre outros.

@ Servico de Atendimento a Clientes disponivel 24 horas
Partugal: 707 508 408 | Espanha: 901 107 147

Para mais informacoes ou para aderir, ligue 21 982 39 01 ou ervie um email para geral.antp@gmail.com

105, possiviiidade de wilizago nas iihas com Payato e Via Verde:

“Inchn combustivers, GPL aute, lubnlicantes, servigos allo (lavagend, aspracao), acessonns autu galp energi a AN %
(Impa-vidios, escovas e anticongelarite), produtis loja, gas em garmfa, portagens, eslacionarmen- : s



COM UMA REDE DE POSTOS ASSIM,
NAO HA COMO PERDER-NOS DE VISTA

A Galp Energia tem a maior rede de postos de abastecimento em Portugal e
recentemente triplicou o nimero de postos em Espanha. 0 mesmo ¢ dizer que as
vantagens de utilizar os cartoes Galp Frota (Galp Frota e Galp Frota Profissional)
chegam cada vez mais longe. Ou por outras palavras, que na peninsula Ibéfica
estamos em todo o lado para que a sua empresa também possa estar. Conheca
todos os beneficios do cartao Galp Frota e do novo cartae Galp Frota Profissional em
www.galpenergia.com.

~ 5

00.00 - 24.00 H ‘
| o .
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Licenciamento de
Empresas

Actualmente a
actividade de
transportes
rodoviarios de
mercadorias por
conta de outrem,
de ambito nacional
ou internacional,
em veiculos de
peso bruto igual ou
superior a 2500 kg
sO pode ser

exercida por

sociedades

Requisitos

comerciais ou

O licenciamento ¢é titulado por um alvard ou por uma

licenca comunitaria, emitidos e renovaveis, com validade

maxima de 5 anos, mediante a comprovacao de que as

empresas possuem ou mantém os seguintes requisitos de

acesso a actividade:

e Idoneidade (todos os administradores, gerentes ou
directores);

e Capacidade profissional (pelo menos um dos adminis-
tradores, gerentes ou directores);

e Capacidade financeira (€125.000 ou €50.000,
consoante utilize ou nao veiculos pesados, no inicio da
actividade, € 9.000 no primeiro veiculo licenciado e

cooperativas
devidamente
licenciadas pelo

IMTT.
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€5.000 0u€1.500 por cada veiculo adicional, consoan-
te for pesado ou ligeiro, no exercicio da actividade).

Documentos

O pedido inicial ou de renovacao, deve ser instruido com

os seguintes documentos:

e Modelo 15 IMTT;

e FotocoOpiado cartdo de pessoa colectiva;

e Certiddo da Conservatéria do Registo Comercial
comprovativa da matricula da sociedade ou cooperati-
va;

e Certificados do registo criminal dos gerentes, adminis-
tradores ou directores;

e Certidoes da Administracdo fiscal e da Seguranca
Social comprovativas da situacao contributiva;

e Certiddo da Seguranca Social comprovativa da
inscricao do gerente com capacidade profissional;

e Modelo 22 do IRC, incluindo o modelo anexo A (s6 no
caso de renovagao).

Taxas:

e Pedido de Alvara ou Licenca Comunitaria: € 350,00

e Pedido de renovacdo do Alvard ou Licenca
Comunitaria: € 250,00

e Pedido de 22 via do Alvard ou Licenca Comunitaria:
€30,00

e Pedido de averbamento no Alvard ou Licenca
Comunitaria: € 10,00

Procedimentos

Para entregar os documentos dirija-se, por favor, aos

Nucleos de Actividades de Transporte, mais perto da

sede social da empresa e, em Faro, a Direccao Regional

de Mobilidade e Transportes do Algarve.

Se preferir utilizar o correio, envie, por favor, os

documentos, para os mesmos Servigos

O pagamento das respectivas taxas pode ser efectuado
nas seguintes modalidades:

e Presencialmente, através de Multibanco, cheque
(emitido a ordem do IMTT, I.P.) ou numerario;

. Pelo correio:

- Por vale postal no valor da taxa a pagar
(referindo nos documentos enviados que o
pagamento foi feito por vale postal), ou

- Por cheque em carta registada com valor
declarado, juntamente com os documentos

Enquadramento Legal

Regulamenton.®881/92, de 26 de Marco;
Regulamenton.®3118/93, de 25 de Outubro;
Decreto-Lei n.° 257/2007, de 16 de Julho, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 137/2008, de 21 de Julho, e pelo
Decreto-Lein.® 136/2009, de 5 de Junho.

No entanto, e a partir de 4 de Dezembro do corrente ano
passard a tornar-se plenamente aplicavel o
Regulamento (CE) n.° 1071/2009, de 21 de Outubro,
que estabelece os requisitos para o exercicio da
actividade de transportador rodovidrio, quer de
passageiros, quer de mercadorias.

De acordo com o novo regime, deixa de ser obrigatoério
que a empresa transportadora assuma forma societaria,
e deixa de se exigir um montante minimo de capital
social, passando-se para um regime de demonstracao
da capacidade financeira baseado na comprovacao,
através das contas anuais devidamente certificadas, de
que a empresa dispde de um capital e de reservas, no
minimo de €9.000, se utilizarem um so6 veiculo, e de
€5.000 por cada veiculo adicional utilizado, ou, se o
Estado-Membro o entender, mediante uma declaracéo,
como uma garantia bancaria ou um seguro, que
garanta aquele montante.

De futuro, e em colaboracdo com o IMTT, sera possivel
aos Associados ANTP procederem as respectivas
renovagoes de Alvara através da Associacao por via
informatica. Desta forma, sera simplificado todo o
processo de Renovacéo de Alvara.
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REGULAMENTO (CE) n.° 1071/2009 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 21 de Outubro de 2009

que estabelece regras comuns no que se refere aos requisitos para o exercicio da actividade de
transportador rodovidrio e que revoga a Directiva 96/26/CE do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social
Europeu( 1),

Tendo em conta o parecer da Autoridade Europeia para a Protec-
cdo de Dados( 2),

Apbs consulta ao Comité das Regides,
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (3),
Considerando o seguinte:

(1) A realizacdo de um mercado irterno do transporte rodovi-
ario com condi¢des de concorréncia equitativas obriga a
aplicacdo uniforme de regras comuns para o acesso a acti-
vidade de transportador rodovidrio de mercadorias ou de
passageiros («actividade de transportador rodovidrio»). Essas
regras comuns contribuirdo para aumentar o nivel de qua-
lificacdo profissional dos transportadores, para racionalizar
o mercado, para melhorar a qualidade do servico, o inte-
resse dos transportadores rodovidrios, dos clientes e da eco-
nomia em geral, e para aumentar a seguranga rodovidria.
Facilitardo também o exercicio efectivo do direito de esta-
belecimento dos transportadores rodoviarios.

(2) A Directiva 96/26/CE do Conselho, de 29 de Abril de
1996, relativa ao acesso a profissdo de transportador rodo-
vidrio de mercadorias e de transportador rodovidrio de
passageiros, bem como ao reconhecimento mutuo dos
diplomas, certificados e outros titulos, com o objectivo de
favorecer o exercicio efectivo da liberdade de estabeleci-
mento desses transportadores no dominio dos transportes
nacionais e internacionais (*), estabelece condi¢des mini-
mas para o acesso a actividade de transportador rodovid-
rio e para o reconhecimento mituo dos documentos

(1)]0 C 151 de 17.6.2008, p. 16.

(Z)JO C 14 de 19.1.2008, p. 1.

(?) Parecer do Parlamento  Eyropeude 21 de Maio de 2008 (ainda nio
publicado no Jornal Oficial), posi¢do comum do Conselho de
9 de Janeiro de 2009 (JO C 62 E de 17.3.2009, p. 1), posi¢do do Par-
lamento Europeu de 23 de Abril de 2009 (ainda ndo publicada no Jor-

nal Oficial) e decisio do Conselho de 24 de Setembro de 2009.
(4)]0 L 124 de 23.5.1996, p. 1.

16 | Anuario ANTP 2011

necessdrios para o efeito. Contudo, a experiéncia adquirida,
a avaliacdo do impacto e diversos estudos realizados vie-
ram demonstrar que a directiva é aplicada de forma desi-
gual pelos Estados-Membros. Essa disparidade tem varias
consequéncias negativas, nomeadamente distorcio da con-
corréncia e falta de transparéncia do mercado e de unifor-
midade no controlo, bem como o risco de as empresas,
empregando pessoal com um baixo nivel de qualificagdo
profissional, negligenciarem ou cumprirem menos bem as
regras de seguranca rodovidria e no dominio social, o que
pode prejudicar a imagem do sector.

(3)  Essas consequéncias sdo ainda mais negativas na medida
em que podem prejudicar o bom funcionamento do mer-
cado interno do transporte rodovidrio, dado que o acesso
ao mercado dos transportes internacionais de mercadorias
e a certas operacdes de cabotagem estd aberto as empresas
de toda a Comunidade. A tnica condi¢do imposta a estas
empresas ¢ a deten¢do de uma licenca comunitdria, a qual
pode ser obtida desde que preencham os requisitos de
acesso a actividade de transportador rodovidrio, nos ter-
mos do Regulamento (CE) n.° 1072/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 21 de Outubro de 2009, que
estabelece regras comuns para o acesso ao mercado do
transporte internacional rodovidrio de mercadorias (°), e
do Regulamento (CE) n.° 1073/2009 do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 21 de Outubro de 2009, que esta-
belece regras comuns para o acesso ao mercado
internacional dos servicos de transporte em autocarro (°).

(4) Por conseguinte, ¢ conveniente modernizar as actuais
regras de acesso a actividade de transportador rodovidrio,
de modo a garantir uma aplicagio mais homogénea e efi-
caz dessas regras. Atendendo a que o cumprimento dessas
regras constitui a principal condi¢io de acesso ao mercado
comunitdrio e que, nesta matéria, os instrumentos comu-
nitdrios aplicdveis sdo regulamentos, o regulamento é o
instrumento mais adequado para reger o acesso a activi-
dade de transportador rodovidrio.

(5)  Os Estados-Membros deverdo ser autorizados a adaptar os
requisitos para o exercicio da actividade de transportador
rodovidrio nas regides ultraperiféricas a que se refere o
n.° 2 do artigo 299.° do Tratado, em virtude das caracte-
risticas e dos condicionalismos especiais dessas regides.
Todavia, as empresas estabelecidas nessas regides que pre-
encham os requisitos para o exercicio da actividade de
transportador rodovidrio apenas de acordo com a adapta-
¢do acima mencionada ndo deverdo poder obter uma
licenga comunitdria. A adaptacdo dos requisitos para o
exercicio da actividade de transportador rodovidrio ndo

() Ver pdgina 72 do presenteJornal Oficial.

(°) Ver pagina 88 do presente Jornal Oficial.



(10)

deverd impedir as empresas admitidas a exercer essa acti-
vidade, que preencham todos os requisitos gerais previstos
no presente regulamento, de efectuarem operacdes de
transporte nas regides ultraperiféricas.

Por razdes de concorréncia leal, as regras comuns para o
exercicio da actividade de transportador rodovidrio deve-
rdo ser aplicadas tdo amplamente quanto possivel a todas
as empresas. Contudo, ndo é necessdrio incluir no ambito
de aplicagdo do presente regulamento as empresas que
efectuam exclusivamente operagdes de transporte com
fraca incidéncia no mercado dos transportes.

Competird ao Estado-Membro de estabelecimento verificar
se as empresas preenchem em permanéncia os requisitos
previstos no presente regulamento, de modo a que, se
necessdrio, as autoridades competentes desse Estado-
-Membro possam decidir suspender ou retirar a autoriza-
¢do que lhes permite operar no mercado. O cumprimento
adequado e um controlo fidvel dos requisitos de acesso a
actividade de transportador rodovidrio pressupdem que as
empresas tenham um estabelecimento efectivo e estdvel.

E conveniente que as pessoas singulares que preenchem os
requisitos de idoneidade e de capacidade profissional exi-
gidos sejam claramente identificadas e designadas perante
as autoridades competentes. Essas pessoas («gestores de
transportes») deverdo residir num Estado-Membro e dirigir
continua e efectivamente as actividades de transportes das
empresas de transporte rodovidrio. Por conseguinte, é con-
veniente especificar em que condi¢des se considera que
uma pessoa assume a direc¢do continua e efectiva das acti-
vidades de transportes numa empresa.

Para preencherem o requisito de idoneidade, os gestores de
transportes ndo podem ter sido objecto de condenacdes
penais graves nem de san¢des, nomeadamente por viola-
¢do grave da regulamentagdo comunitdria aplicdvel ao
transporte rodovidrio. As condenagdes ou san¢des aplica-
das a um gestor de transportes ou a uma empresa de trans-
portes rodovidrios em um ou mais Estados-Membros pelas
infrac¢des muito graves ao direito comunitirio deverdo
acarretar a perda da idoneidade, desde que a autoridade
competente, antes de tomar uma decisio definitiva, se
tenha certificado de que houve um inquérito cabal e docu-
mentado, com garantia dos direitos processuais essenciais,
e de que foram respeitados os direitos de recurso
adequados.

E necessdrio que as empresas de transporte rodovidrio dis-
ponham de uma capacidade financeira minima para asse-
gurar o seu bom funcionamento e gestio. A prova de
capacidade financeira por meio de uma garantia bancdria
ou de um seguro de responsabilidade profissional pode
representar um método simples e econdémico para as
empresas.

(11

(12)

(13)

(14)

Um nivel elevado de qualificacio profissional deverd
melhorar a eficdcia socioeconémica do sector dos trans-
portes rodovidrios. Convém, por conseguinte, que os can-
didatos a funcdo de gestor de transportes possuam
conhecimentos profissionais de qualidade. A fim de garan-
tir uma maior uniformidade dos exames e de promover
uma formacio de qualidade, importa prever que os
Estados-Membros possam autorizar os centros de exame e
de formacio de acordo com critérios por eles definidos. Os
gestores de transportes deverdo ter os conhecimentos
necessdrios para dirigir operagdes de transporte nacionais
e internacionais. A lista das matérias que deverdo conhe-
cer para obter o certificado de capacidade profissional e as
modalidades de organizagdo dos exames poderdo evoluir
com o progresso técnico, sendo conveniente prever a pos-
sibilidade de as actualizar. Os Estados-Membros deverdo
poder dispensar do exame as pessoas que comprovem pos-
suir uma experiéncia continuada de direcgdo de activida-
des de transporte.

Uma concorréncia leal e um transporte rodovidrio plena-
mente cumpridor das regras exigem um nivel homogéneo
de fiscalizacdo pelos Estados-Membros. As autoridades
nacionais responsaveis pela fiscalizagdo das empresas e da
validade das autorizagdes tém, neste contexto, um papel
crucial a desempenhar, sendo conveniente assegurar que
tomem as medidas adequadas que se afigurem necessdrias,
nomeadamente a suspensdo ou retirada das autorizagdes,
nos casos mais graves, ou a declaracdo de inaptiddo dos
gestores de transportes por negligéncia reiterada ou ma fé.
As medidas em questdo deverdo ser devida e previamente
examinadas tendo em conta o principio da proporcionali-
dade. As empresas deverdo, contudo, ser previamente
advertidas e dispor de um prazo razodvel para regularizar
a situacdo, antes de incorrerem em sancdes.

Com uma coopera¢do administrativa mais organizada
entre os Estados-Membros, serd possivel aumentar a eficd-
cia da fiscalizagdo das empresas que operam em varios
Estados-Membros e reduzir os custos administrativos. Com
a criacdo de registos electronicos das empresas interconec-
tados ao nivel comunitdrio, no respeito das regras comu-
nitdrias de protec¢do dos dados pessoais, ndo s6 a
cooperagdo serd mais facil como os custos dos controlos
baixardo, tanto para as empresas como para as administra-
¢des. Ja existem registos electronicos nacionais em vérios
Estados-Membros. Foram também criadas infra-estruturas
para promover a interconexao entre os Estados-Membros.
Uma utilizacdo mais sistemdtica dos registos electrénicos
poderia, por conseguinte, contribuir para reduzir significa-
tivamente os custos administrativos dos controlos e para
melhorar a sua eficicia.

Alguns dos dados sobre infrac¢des e sangdes contidos nos
registos electronicos nacionais sdo dados pessoais. Os
Estados-Membros deverdo, por conseguinte, tomar as
medidas necessdrias para assegurar a conformidade com a
Directiva 95/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 24 de Outubro de 1995, relativa a proteccio das pes-
soas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados
pessoais e a livre circulagdo desses dados '), nomeada-
mente no que diz respeito ao controlo do tratamento de

(1)]0 L 281 de 23.11.1995, p. 31.
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(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21

dados pessoais pelas autoridades publicas, ao direito de
informacdo das pessoas em causa e ao seu direito de acesso
e oposigdo. Para efeitos do presente regulamento, serd
necessdrio conservar esse tipo de dados por um periodo
minimo de dois anos a fim de evitar que empresas inibidas
de exercer a actividade se estabelecam noutros
Estados-Membros.

A fim de aumentar a transparéncia e de permitir que o cli-
ente de uma empresa de transportes verifique se essa
empresa possui a autorizacdo adequada, certos dados cons-
tantes do registo nacional electrénico deverdo ser acessi-
veis ao publico, sob reserva de observancia das disposicdes
relevantes sobre a protec¢do de dados.

A interconexdo progressiva dos registos electrénicos naci-
onais ¢ essencial para permitir um intercimbio de infor-
mag0es rapido e eficaz entre os Estados-Membros e para
garantir que os transportadores rodovidrios estabelecidos
num Estado-Membro ndo cedam a tenta¢do de cometer, ou
ndo corram o risco de cometer, infrac¢des graves noutros
Estados-Membros. Esta interconexdo exige uma defini¢do
comum do formato especifico dos dados a trocar e dos
procedimentos técnicos de intercimbio desses dados.

A fim de assegurar a eficiéncia do intercimbio de informa-
¢oes entre os Estados-Membros, deverdo ser designados
pontos de contacto nacionais e especificados determinados
procedimentos comuns no que se refere a prazos e a natu-
reza das informacdes minimas a transmitir.

A fim de facilitar a liberdade de estabelecimento, é conve-
niente admitir como prova suficiente de idoneidade, para
efeitos do acesso a actividade de transportador rodovidrio
no Estado-Membro de estabelecimento, a apresentagio de
documentos adequados emitidos por uma autoridade com-
petente do Estado-Membro em que o transportador rodo-
vidrio residia habitualmente, desde que as pessoas em causa
ndo tenham sido declaradas inaptas a exercer a actividade
em causa noutros Estados-Membros.

No que se refere a capacidade profissional, a fim de facili-
tar a liberdade de estabelecimento, o Estado-Membro de
estabelecimento deverd admitir como prova suficiente o
modelo tinico de certificado emitido nos termos do pre-
sente regulamento.

A aplicagdo do presente regulamento deverd ser mais
estreitamente acompanhada a nivel comunitdrio, o que
pressupde a apresentagdo a Comissdo de relatorios peri6-
dicos, elaborados a partir dos registos nacionais, sobre a
idoneidade, a capacidade financeira e a capacidade profis-
sional das empresas do sector dos transportes rodovidrios.

Os Estados-Membros deverdo prever sancdes aplicdveis em
caso de incumprimento do presente regulamento. Essas san-
¢des deverdo ser efectivas, proporciomdas e dissuasivas.
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22)

(23)

(24)

(25

Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a
saber, a actualizagdo das regras de acesso a actividade de
transportador rodovidrio a fim de assegurar uma aplicacio
mais homogénea e eficaz nos Estados-Membros, ndo pode
ser suficientemente realizado pelos Estados-Membros e
pode, pois, devido a dimensao e aos efeitos da ac¢do, ser
mais bem alcancado ao nivel comunitdrio, a Comunidade
pode tomar medidas em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade con-
sagrado no mesmo artigo, o presente regulamento nio
excede 0 necessdrio para atingir aquele objectivo.

As medidas necessdrias a execucdo do presente regula-
mento deverdo ser aprovadas nos termos da Decisdo
1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que
fixa as regras de exercicio das competéncias de execu¢do
atribuidas 3 Comissio( 1).

Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo
para estabelecer uma lista das categorias, tipos e graus de
gravidade das infrac¢des que acarretam a perda de idonei-
dade do transportador rodovidrio, para adaptar os arexos I,
II e Il do presente regulamento, relativos, respectivamente,
aos conhecimentos a ter em consideragdo para o reconhe-
cimento da capacidade profissional pelos Estados-Membros
e ao modelo de certificado de capacidade profissionl, e ao
progresso técnico, e para estabelecer uma lista das infrac-
¢des que, para além das previstas ro anexo IV do presente
regulamento, podem acarretar a perda da idoreidade. Aten-
dendo a que tém alcance geral e se destinam a alterar
elementos ndo essenciais do presente regulamento, nomea-
damente completando-o mediante o aditamento de novos
elementos nio essenciais, essas medidas devem ser aprova-
das pelo procedimento de regulamentagdo com controlo
previsto no artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE

A Directiva 96/26/CE deverd ser revogada,

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

1.

CAPITULO 1

DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.°

Objecto e dmbito de aplicagio

O presente regulamento rege o acesso a actividade de trans-

portador rodovidrio e o seu exercicio.

2.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a todas as empresas

estabelecidas na Comunidade que exercem a actividade de trans-
portador rodovidrio. E igualmente aplicdvel as empresas que ten-
cionem exercer a actividade de transportador rodovidrio. As
referéncias as empresas que exercem a actividade de transporta-
dor rodovidrio devem, se for caso disso, ser consideradas como
incluindo a referéncia as empresas que tencionam exercer essa
actividade.

(1)]0 L 184 de 17.7.1999, p. 23.



3. No que respeita as regides a que se refere o n.° 2 do
artigo 299.° do Tratado, os Estados-Membros interessados podem
adaptar os requisitos a cumprir para o exercicio da actividade de
transportador rodovidrio, desde que o transporte seja totalmente
efectuado nessas regides por empresas nelas estabelecidas.

4. Em derrogagdo do n.° 2, o presente regulamento, salvo dis-
posigdo em contrdrio da legislagio nacional, ndo é aplicdvel:

a)  Asempresas que exercam a actividade de transportador rodo-
vidrio de mercadorias exclusivamente por meio de veiculos a
motor ou de conjuntos de veiculos cujo peso em carga
admissivel ndo exceda 3,5 toneladas. Todavia, os Estados-
-Membros podem reduzir este limite para a totalidade ou
parte das categorias de transportes rodovidrios;

b) As empresas que efectuem exclusivamente servicos de trans-
porte rodovidrio de passageiros com fins nio comerciais, ou
cuja actividade principal ndo seja a de transportador rodovi-
ario de passageiros;

¢) Asempresas que exer¢am a actividade de transportador rodo-
vidrio exclusivamente por meio de veiculos a motor cuja
velocidade méaxima autorizada ndo exceda 40 km/h.

5. Os Estados-Membros podem dispensar da aplicacio da tota-
lidade ou de parte das disposi¢des do presente regulamento ape-
nas os transportes rodovidrios que efectuem exclusivamente
transportes nacionais de fraca incidéncia sobre o mercado dos
transportes, em virtude:

a) Da natureza das mercadorias transportadas; ou

b) Da curta distancia percorrida.

Artigo 2.°

Defini¢des
Para os efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1. «Actividade de transportador rodovidrio de mercadorias, a
actividade das empresas que efectuam transportes de merca-
dorias por conta de outrem por meio de veiculos a motor ou
de conjuntos de veiculos;

2. «Actividade de transportador rodovidrio de passageiros», a
actividade das empresas que efectuam transportes de passa-
geiros, oferecidos ao ptiblico ou a certas categorias de uten-
tes contra um prego pago pela pessoa transportada ou pelo
organizador do transporte, por meio de veiculos automéveis
que, pelo seu tipo de construgdo e equipamento, sejam aptos
para o transporte de mais de nove pessoas, incluido o con-
dutor, e se encontrem afectos a essa utilizagdo;

3. «Actividade de transportador rodovidrio», a actividade de
transportador rodovidrio de passageiros ou de transportador
rodovidrio de mercadorias;

4. «Empresa», uma pessoa singular, uma pessoa colectiva, com
ou sem fins lucrativos, uma associa¢do ou agrupamento de
pessoas sem personalidade juridica, com ou sem fins lucrati-
vos, ou um organismo dependente de uma autoridade
publica, quer seja dotado de personalidade juridica prépria

quer dependa de uma autoridade dotada dessa personalidade,
que efectue o transporte de passageiros, ou uma pessoa sin-
gular ou colectiva que efectue o transporte de mercadorias
com fins comerciais;

5. «Gestor de transportes», uma pessoa singular empregada por
uma empresa ou, se a empresa for uma pessoa singular, a
propria pessoa ou, no caso de estar prevista essa possibili-
dade, outra pessoa singular designada por contrato por essa
empresa, que dirige de forma efectiva e permanente a activi-
dade de transportes da empresa;

6. «Autorizagdo de exercicio da actividade de transportador
rodovidrio», uma decisdo administrativa que autoriza uma
empresa que preenche os requisitos previstos no presente
regulamento a exercer a actividade de transportador
rodovidrio;

7. «Autoridade competentes, a autoridade de um Estado-
-Membro, a nivel nacional, regional ou local, que, para auto-
rizar o exercicio da actividade de transportador rodovidrio,
verifica se a empresa preenche os requisitos previstos no pre-
sente regulamento, e que estd habilitada a conceder, suspen-
der ou retirar a autorizacdo de exercicio da actividade de
transportador rodovidrio;

8. «Estado-Membro de estabelecimento», o Estado-Membro em
que uma empresa estd estabelecida, quer o seu gestor de
transportes provenha ou ndo de outro pais.

Artigo 3.°
Requisitos para exercer a actividade de transportador

rodovidrio

1. As empresas que exercem a actividade de transportador
rodovidrio devem:

a) Dispor de um estabelecimento efectivo e estdvel num
Estado-Membro;

b) Ser idoneas;
¢) Ter a capacidade financeira apropriada; e
d) Ter a capacidade profissional exigida.

2. Os Estados-Membros podem impor requisitos suplementa-
res, que devem ser proporcionados e ndo discriminatdrios, a pre-
encher pelas empresas para serem autorizadas a exercer a
actividade de transportador rodovidrio.

Artigo 4.
Gestor de transportes
1. As empresas que exercem a actividade de transportador
rodovidrio devem designar pelo menos uma pessoa singular, o

gestor de transportes, que satisfaca as condi¢des previstas nas ali-
neas b) e d) don.” 1 do artigo 3.° e que:

a) Dirija efectiva e permanentemente a actividade de transpor-
tes da empresa;
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b) Tenha um vinculo genuino com a empresa, como por exem-
plo ser empregado, administrador, proprietdrio ou accionista,
ou administrd-la, ou, se a empresa for uma pessoa singular,
ser a propria pessoa; e

¢) Resida na Comunidade.

2. Se uma empresa ndo preencher o requisito de capacidade
profissional previsto na alinea d) do n.° 1 do artigo 3.°, a autori-
dade competente pode autoriza-la a exercer a actividade de trans-
portador rodovidrio, sem um gestor de transportes designado nos
termos do n.° 1 do presente artigo, desde que:

a) A empresa designe uma pessoa singular residente na Comu-
nidade que preencha os requisitos estabelecidos nas alineas b)
e d) do n.° 1 do artigo 3.°, e que esteja habilitada por con-
trato a desempenhar as fungdes de gestor de transportes por
conta da empresa;

b) O contrato que vincula a empresa e a pessoa a que se refere a
alinea a) especifique as fun¢des a desempenhar de forma efec-
tiva e permanente por essa pessoa e indique as suas respon-
sabilidades enquanto gestor de transportes. As funcdes a
especificar devem compreender, nomeadamente, as relacio-
nadas com a gestio da manutengio e reparacdo dos veiculos,
a verificacdo dos contratos e dos documentos de transporte,
a contabilidade basica, a distribui¢do dos carregamentos ou
dos servicos pelos motoristas e pelos veiculos, e a verificagdo
dos procedimentos de seguranca;

¢) A pessoa a que se refere a alinea a) possa gerir, na qualidade
de gestor de transportes, as actividades de transporte de qua-
tro empresas distintas, no maximo, efectuadas com uma frota
total mdxima combinada de 50 veiculos. Os Estados-
-Membros podem reduzir o nimero de empresas efou a frota
total de veiculos que essa pessoa pode gerir; e

d) A pessoa a que se refere a alinea a) efectue as tarefas especi-
ficadas exclusivamente no interesse da empresa e as suas res-
ponsabilidades sejam exercidas independentemente de
quaisquer empresas para as quais a empresa realiza operacdes
de transporte.

3. OsEstados-Membros podem decidir que um gestor de trans-
portes designado nos termos do n.° 1 ndo possa ser, além disso,
designado nos termos do n.° 2, ou possa apenas ser designado em
relagdo a um nimero limitado de empresas ou a uma frota de vei-
culos mais pequena do que a referida na alinea ¢) do n.° 2.

4. A empresa informa a autoridade competente do gestor ou
gestores de transportes designados.

20 | Anuario ANTP 2011

CAPITULO II

CONDICOES A SATISFAZER PARA PREENCHER OS
REQUISITOS PREVISTOS NO ARTIGO 3.°

Artigo 5.°

Condigdes relativas ao requisito de estabelecimento

Para preencher o requisito previsto na alinea a) do n.° 1 do
artigo 3.°, a empresa deve:

a) Dispor de um estabelecimento, localizado nesse Estado-
-Membro, com instalagdes onde conserva os principais docu-
mentos da empresa, nomeadamente os documentos
contabilisticos, os documentos de gestdo do pessoal, os docu-
mentos que contenham dados relativos aos tempos de con-
dugdo e repouso, e qualquer outro documento a que a
autoridade competente deva poder ter acesso para verificar o
preenchimento dos requisitos previstos no presente regula-
mento. Os Estados-Membros podem exigir que os estabele-
cimentos localizados no seu territério também tenham
outros documentos a disposi¢do nas suas instalagdes a qual-
quer momento;

b) Uma vez concedida a autorizagio, dispor de um ou mais vei-
culos, matriculados ou colocados em circulagdo em confor-
midade com a legislagdo desse Estado-Membro, detidos em
propriedade plena ou detidos, por exemplo, em virtude de
um contrato de aluguer com opgdo de compra ou de um
contrato de aluguer ou de locagdo financeira;

¢) Efectuar efectiva e permanentemente, com os equipamentos
administrativos necessarios, as suas operacdes relativas aos
veiculos mencionados na alinea b), e com os equipamentos e
servigos técnicos adequados, num centro de exploragdo loca-
lizado nesse Estado-Membro.

Artigo 6.°

Condigdes relativas ao requisito de idoneidade

1.  Sobreservadon.° 2 do presente artigo, os Estados-Membros
devem determinar as condigdes a satisfazer pela empresa e pelo
gestor de transportes para preencher o requisito de idoneidade
previsto na alinea b) do n.° 1 do artigo 3.°

Para determinarem se uma empresa preenche esse requisito, os
Estados-Membros devem ter em conta a conduta da empresa, dos
seus gestores de transportes e de quaisquer outras pessoas perti-
nentes que o Estado-Membro indique. Todas as referéncias no
presente artigo a condenagdes, san¢des ou infraccdes incluem as
condenacdes, san¢des ou infrac¢des da propria empresa, dos seus
gestores de transportes e de quaisquer outras pessoas pertinentes
que o Estado-Membro indique.



As condigdes a que se refere o primeiro pardgrafo devem incluir
pelo menos o seguinte:

a)

Que ndo existam motivos sérios para por em duavida a ido-
neidade do gestor de transportes ou da empresa de transpor-
tes, tais como condenagdes ou sangdes por infrac¢des graves
a regulamentacdo nacional em vigor nos seguintes dominios:

i) direito comercial,

i) legislagio em matéria de insolvéncia,

i) condigdes de remuneracio e de trabalho da profissio,
iv) trifego rodovidrio,

v) responsabilidade profissional,

vi) tréfico de seres humanos ou de estupefacientes; e

Que o gestor de transportes ou a empresa de transportes ndo
tenha sido objecto, num ou mais Estados-Membros, de con-
denagdo penal grave ou de san¢do por infrac¢io grave a regu-
lamenta¢do comunitdria, nomeadamente no que se refere:

i)  aos periodos de condugio e de repouso dos condutores,
tempo de trabalho e a instalagio e utilizacdo dos apare-
lhos de controlo,

ii) ao peso e as dimensdes maximas dos veiculos comerci-
ais afectos ao trifego internacional,

iii) a qualificacdo inicial e a formacdo continua dos
motoristas,

iv) a aptiddo dos veiculos comerciais para a circulagio
rodovidria, incluindo as inspec¢des técnicas obrigatérias
dos veiculos a motor,

v)  ao acesso ao mercado do transporte internacional rodo-
vidrio de mercadorias ou, consoante o caso, a0 mercado
do transporte rodovidrio de passageiros,

vi) a seguranga do transporte rodovidrio de mercadorias
perigosas,

vii) a instalagdo e utilizacdo de limitadores de velocidade em
certas categorias de veiculos,

viii) a carta de condugio,
iX) a0 acesso a actividade,
X) ao transporte de animais.
Para efeitos da alinea b) do terceiro pardgrafo do n.° 1:

Quando um gestor de transportes ou uma empresa de trans-
portes tiverem sido objecto de condenagdo penal grave ou de
sancdo em um ou mais Estados-Membros por uma das infrac-
¢des muito graves ao direito comunitdrio enumeradas
no anexo IV, a autoridade competente do Estado-Membro

3.

de estabelecimento deve realizar, atempada e oportunamente,
uma inspec¢do administrativa completa que inclua, se neces-
sdrio, um controlo das instala¢des da empresa em questdo.

A inspecgdo deve determinar se, em virtude de circunstancias
especificas, a perda da idoneidade constituiria uma resposta
desproporcionada para esse caso. Qualquer conclusio desse
teor deve ser devidamente fundamentada e justificada.

Se a autoridade competente considerar que a perda da ido-
neidade constitui uma resposta desproporcionada, pode deci-
dir que a idoneidade ndo foi afectada. Nesse caso, os motivos
devem ser lavrados no registo nacional. O niimero dessas
decisdes deve ser indicado no relatério a que se refere o n.° 1
do artigo 26.°

Se a autoridade competente nio considerar que a perda da
idoneidade constitui uma resposta desproporcionada, a con-
denagdo ou a san¢do acarretam a perda da idoneidade;

A Comissdo elabora uma lista das categorias, tipos e graus de
gravidade das infracgdes graves as regras comunitarias que,
para além das referidas no anexo IV, podem acarretar a perda
da idoneidade. Ao definirem as prioridades para os controlos
efectuados ao abrigo do n.° 1 do artigo 12.°, os Estados-
-Membros devem ter em conta as informagdes sobre essas
infracgdes, incluindo informagdes provenientes de outros
Estados-Membros.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo
essenciais do presente regulamento, completando-o, e que
dizem respeito a esta lista, sdo aprovadas pelo procedimento
de regulamentacio com controlo a que se refere o n.° 3 do
artigo 25.°

Para esse efeito, a Comissdo:

i) estabelece as categorias e os tipos de infrac¢des mais
frequentes,

ii) define o grau de gravidade das infrac¢des em fungio do
seu potencial para criarem um risco de morte ou de feri-
mentos graves, e

iii) indica o limiar de frequéncia acima do qual as infrac¢des
repetidas sdo consideradas muito graves, tendo em conta
o numero de motoristas utilizados nas actividades de
transporte dirigidas pelo gestor de transportes.

O requisito previsto na alinea b) do n.° 1 do artigo 3.° ndo

se considera preenchido enquanto nio se tiver verificado uma
medida de reabilitagdo ou outra medida de efeito equivalente, em
conformidade com as disposi¢des nacionais em vigor na matéria.
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Artigo 7.°

Condicdes relativas ao requisito de capacidade financeira

1. Para preencher o requisito previsto na alinea ¢) don.” 1 do
artigo 3.°, a empresa deve poder cumprir em qualquer momento
as suas obrigag¢des financeiras no decurso do exercicio contabilis-
tico anual. Para esse efeito, a empresa deve demonstrar, com base
nas contas anuais, depois de certificadas por um auditor ou por
outra pessoa devidamente acreditada, que dispde anualmente de
um capital e de reservas de valor que totalizem pelo menos
9 000 EUR, no caso de ser utilizado um dtnico veiculo, e
5000 EUR por cada veiculo adicional utilizado.

Para efeitos do presente regulamento, o valor do euro nas divisas
dos Estados-Membros que ndo participam na terceira fase da
Unido Econémica e Monetdria é fixado anualmente. As taxas a
aplicar sdo as do primeiro dia 1til de Outubro, publicadas no Jor-
nal Oficial da Unido Europeia. As taxas entram em vigor em
1 de Janeiro do ano civil seguinte.

As rubricas contabilisticas a que ¢ feita referéncia no primeiro
pardgrafo sdo as definidas na Quarta Directiva 78/660/CEE do
Conselho, de 25 de Julho de 1978, baseada no artigo 54.°, n.° 3,
alinea g), do Tratado e relativa as contas anuais de certas formas
de sociedades( 1).

2. Em derrogacdo do n.° 1, a autoridade competente pode
aceitar ou exigir que a empresa demonstre a sua capacidade finan-
ceira por meio de uma declaragio, como uma garantia bancéria
ou um seguro, nomeadamente um seguro de responsabilidade
profissional de um ou vérios bancos ou outras instituicdes finan-
ceiras, incluindo seguradoras, que se constituem garantes solida-
rios nos montantes fixados no primeiro paragrafo do n.° 1.

3. Ascontas anuais referidas no n.° 1, ou a garantia referida no
n.° 2, que devem ser verificadas, sdo as da entidade econdmica
estabelecida no territério do Estado-Membro em que a autoriza-
¢do foi solicitada, e ndo as de outras entidades estabelecidas nou-
tros Estados-Membros.

Artigo 8.°

Condigdes relativas ao requisito de capacidade profissional

1. Para preencher o requisito previsto na alinea d) do n.° 1 do
artigo 3.°, a pessoa ou as pessoas em causa devem possuir os
conhecimentos correspondentes ao nivel previsto na Parte I do
anexo | nas matérias nela enumeradas. Esses conhecimentos
devem ser demonstrados mediante um exame escrito obrigatério
que, se o Estado-Membro assim o decidir, pode ser completado
com um exame oral. Os exames devem ser organizados de acordo
com o disposto na Parte I do anexo 1. Para esse efeito, os Estados-
-Membros podem decidir impor uma formagao antes do exame.

2. Os interessados devem ser examinados no Estado-Membro
que corresponde a sua residéncia habitual ou no Estado-Membro
em que trabalham.

(1)]0 L 222 de 14.8.1978, p. 11.
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Por residéncia habitual, entende-se o local onde a pessoa vive
habitualmente, ou seja, pelo menos, 185 dias em cada ano civil,
em consequéncia de vinculos pessoais indiciadores da existéncia
de uma relagdo estreita entre a pessoa e o local onde vive.

Todavia, a residéncia normal de uma pessoa cujos vinculos pro-
fissionais se situem num lugar diferente do lugar onde possui os
seus vinculos pessoais e que, por esse facto, viva alternadamente
em lugares distintos situados em dois ou mais Estados-Membros,
considera-se como estando situada no lugar dos seus vinculos
pessoais, desde que af se desloque regularmente. Esta tltima con-
digdo ndo ¢ exigida, nas situagdes em que a pessoa em causa viva
num Estado-Membro para cumprir uma missdo de duragio deter-
minada. A frequéncia de uma universidade ou de uma escola ndo
implica a mudanga da residéncia normal.

3. Apenas as autoridades ou os organismos devidamente auto-
rizados para o efeito pelos Estados-Membros, de acordo com cri-
térios a definir pelos préprios, podem organizar e certificar os
exames escritos e orais a que se refere o n.° 1. Os Estados-
-Membros devem verificar periodicamente se as condi¢des em que
essas autoridades ou organismos organizam os exames satisfazem
o disposto no anexo L.

4. Os Estados-Membros podem autorizar, de acordo com cri-
térios a definir pelos proprios, os organismos aptos a oferecer
uma formacdo de elevada qualidade aos candidatos a exame, bem
como formagdes continuas que permitam aos gestores de trans-
portes que o desejem actualizar os seus conhecimentos. Esses
Estados-Membros devem verificar regularmente se esses organis-
mos continuam a preencher os critérios que presidiram a sua
autorizagao.

5. Os Estados-Membros podem promover uma formaco peri-
ddica sobre os temas enumerados no anexo I, com intervalos de
10 anos, a fim de assegurar que os gestores de transportes este-
jam a par da evolugdo do sector.

6.  Os Estados-Membros podem exigir que as pessoas que pos-
suam um certificado de aptiddo profissional, mas ndo dirigiram
uma empresa de transporte rodovidrio de mercadorias ou uma
empresa de transporte rodovidrio de passageiros nos dltimos
cinco anos, frequentem acg¢des de requalificagdo profissional, a
fim de actualizarem os seus conhecimentos sobre os avancos da
legislagdo a que se refere a Parte I do anexo L.

7. Os Estados-Membros podem dispensar os titulares de cer-
tos diplomas do ensino superior ou do ensino técnico emitidos
num Estado-Membro, especificamente designados para o efeito e
que impliquem o conhecimento de todas as matérias enumeradas
no anexo I, do exame nas matérias abrangidas por esses diplomas.
Essa dispensa s6 ¢ aplicavel as sec¢des da Parte I do anexo I em
relagdo as quais o diploma abranja todas as matérias enumeradas
no titulo de cada sec¢do.

Os Estados-Membros podem dispensar de determinadas partes do
exame os titulares de certificados de capacidade profissional que
permitem efectuar transportes nacionais no respectivo territorio.



8. Aautoridade ou organismo referidos no n.° 2 emite um cer-
tificado, o qual serd apresentado como prova da capacidade pro-
fissional. Este certificado é intransmissivel. O certificado é emitido
de acordo com os elementos de seguranga e com o modelo que
constam dos anexos II e III, e deve ostentar o carimbo e a assina-
tura da autoridade ou organismo devidamente autorizados que o
emitiu.

9. A Comissdo adapta os anexos I, Il e IIl ao progresso técnico.
Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essen-
ciais do presente regulamento, s3o aprovadas pelo procedimento
de regulamentagdo com controlo previsto no n.° 3 do artigo 25.°

10. A Comissdo fomentae facilita o intercambiode experién-
cias e de informagdes entre os Estados-Membros, ou através de
qualquer organismo por si designado, em matéria de formagio,
exames e autorizacao.

Artigo 9.7

Dispensa de exame

Os Estados-Membros podem decidir dispensar do exame a que se
refere 0 n.° 1 do artigo 8.° as pessoas que comprovem ter diri-
gido de forma continua uma empresa de transportes rodovidrios
de mercadorias ou de passageiros num ou mais Estados-Membros
durante o periodo de 10 anos anterior a 4 de Dezembro de 2009.

CAPITULO 11l

AUTORIZACAO E FISCALIZACAO

Artigo 10.°

Autoridades competentes

1. Cada Estado-Membro designa uma ou vdrias autoridades
competentes encarregadas de assegurar a correcta aplicagdo do
presente regulamento. Essas autoridades competentes devem estar
habilitadas a:

a) Analisar os pedidos apresentados pelas empresas;

b) Autorizar o exercicio da actividade de transportador rodovi-
ario e suspender ou retirar as autorizacdes;

¢) Declarar uma pessoa singular inapta para dirigir, na quali-
dade de gestor de transportes, a actividade de transportes de
uma empresa;

d) Proceder aos controlos necessarios para verificar se as empre-
sas preenchem os requisitos previstos no artigo 3.°

2. As autoridades competentes publicam todas as condi¢des
estabelecidas no presente regulamento, quaisquer outras disposi-
¢Oes nacionais, os procedimentos que os candidatos interessados
devem seguir e as notas explicativas correspondentes.

Artigo 11.°

Andlise e registo dos pedidos

1. As empresas de transportes que preencham os requisitos
previstos no artigo 3.° sdo autorizadas, mediante a apresentagio
de um pedido, a exercer a actividade de transportador rodovidrio.
A autoridade competente certifica-se de que a empresa que apre-
senta um pedido preenche os requisitos previstos nesse artigo.

2. A autoridade competente deve inscrever no registo electro-
nico nacional referido no artigo 16.° os dados relacionados com
as empresas que autoriza, referidos nas alineas a) a d) do primeiro
pardgrafo do n.° 2 do artigo 16.°

3. O prazo de anilisede um pedido de autorizagdo pela auto-
ridade competente deve ser tdo curto quanto possivel, nio
podendo exceder trés meses a contar da data em que esta recebeu
toda a documentacio necessiria para examinar o pedido. Em
casos devidamente justificados, a autoridade competente pode
prorrogar este prazo por mais um més.

4. Até 31 de Dezembro de 2012, ao avaliar se uma empresa
preenche o requisito de idoneidade, a autoridade competente veri-
fica, em caso de diivida, se no momento do pedido o gestor ou os
gestores de transportes designados foram declarados, em algum
Estado-Membro, inaptos para dirigir as actividades de transportes
de uma empresa, nos termos do artigo 14.°

A partir de 1 de Janeirode 2013, ao avaliar se uma empresa pre-
enche o requisito de idoneidade, a autoridade competente veri-
fica, através do acesso aos dados referidos no artigo 16.°, n.° 2,
alinea f), primeiro pardgrafo, quer mediante acesso directo e
seguro a parte pertinente dos registos nacionais, quer mediante
pedido prévio, se no momento do pedido o gestor ou os gestores
de transportes designados foram declarados, em algum Estado
Membro, inaptos para dirigir as actividades de transportes de uma
empresa, nos termos do artigo 14.°

As medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais
do presente regulamento, relativas a um adiamento por um peri-
odo méximo de trés anos das datas referidas no presente niimero
sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentacdo com con-
trolo a que se refere o n.° 3 do artigo 25.°

5. Asempresas que dispdem de uma autorizagdo de exercicio
da actividade de transportador rodovidrio devem, num prazo de
28 dias ou inferior, conforme determinado pelo Estado-Membro
de estabelecimento, notificar a autoridade competente que con-
cedeu a autorizagdo das eventuais altera¢des aos dados referidos
non.° 2.

Artigo 12.°

Controlos

1. As autoridades competentes verificam se as empresas que
autorizaram a exercer a actividade de transportador rodovidrio
continuam a preencher os requisitos previstos no artigo 3.° Para
esse efeito, os Estados-Membros procedem a controlos das empre-
sas classificadas como apresentando maior risco. Para atingir esse
objectivo, os Estados-Membros alargam o sistema de classificacio
dos riscos por eles criado nos termos do artigo 9.° da Directiva
2006/22|CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
15 de Marco de 2006, relativa a exigéncias minimas no que
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respeita a execucdo dos Regulamentos (CEE) n.° 3820/85 e (CEE)
n.° 3821/85 do Conselho, quanto as disposicdes sociais no domi-
nio das actividades de transporte rodovidrio( 1), a todas as infrac-
c¢des identificadas no artigo 6.° do presente regulamento.

2. Até 31 de Dezembro de 2014, os Estados-Membros proce-
dem a controlos, pelo menos de cinco em cinco anos, para veri-
ficar se as empresas preenchem os requisitos previstos no
artigo 3.°

As medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essenciais
do presente regulamento, relativas a um adiamento das datas refe-
ridas no primeiro pardgrafo sdo aprovadas pelo procedimento de
regulamentagdo com controlo a que se refere on.° 3 do artigo 25.°

3. Sempre que a Comissdo o exija, e em casos devidamente jus-
tificados, os Estados-Membros procedem a controlos individuais
para verificar se as empresas preenchem os requisitos de acesso a
actividade de transportador rodovidrio. Os Estados-Membros
informam a Comissdo dos resultados desses controlos, bem como
das medidas tomadas caso se tenha verificado que uma empresa
deixou de preencher os requisitos previstos no presente
regulamento.

Artigo 13.°

Procedimento de suspensio e de retirada das autorizacoes

1.  Seaautoridade competente verificar que uma empresa corre
o risco de deixar de cumprir os requisitos previstos no artigo 3.°,
notifica a empresa nesse sentido. Se a autoridade competente veri-
ficar que um ou mais requisitos deixaram de ser cumpridos, pode
estabelecer um dos seguintes prazos para a empresa regularizar a
sua situacado:

a) Um prazo médximo de seis meses, renovédvel por trés meses
em caso de morte ou de incapacidade fisica do gestor de
transportes, para a empresa recrutar um substituto do gestor
de transportes, se este jd ndo preencher os requisitos de ido-
neidade ou de capacidade profissional;

b) Um prazo maximo de seis meses, se a empresa tiver de regu-
larizar a sua situacdo comprovando que dispde de um esta-
belecimento efectivo e estdvel;

¢) Um prazo méximo de seis meses, se o requisito de capaci-
dade financeira ndo estiver preenchido, para a empresa
demonstrar que esse requisito passard a estar novamente pre-
enchido em permanéncia.

2. No caso das empresas cuja autorizagio tenha sido suspensa
ou retirada, a autoridade competente pode exigir que os seus ges-
tores de transportes concluam com aproveitamento o exame a
que se refere o n.° 1 do artigo 8.° antes de ser aplicada qualquer
medida de reabilitacio.

3. Se a autoridade competente verificar que a empresa deixou
de cumprir um ou mais requisitos previstos no artigo 3.°, sus-
pende ou retira a autorizagdo de exercicio da actividade de trans-
portador rodovidrio concedida a empresa dentro dos prazos a que
se refere o n.° 1 do presente artigo.

(1)]0 L 102 de 11.4.2006, p. 35.
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Artigo 14.°

Declaragio de inaptiddo do gestor de transportes

1. Sempre que um gestor de transportes deixe de ser conside-
rado idéneo de acordo com o disposto no artigo 6.°, a autoridade
competente declara-o inapto para dirigir as actividades de trans-
portes de uma empresa.

2. Enquanto ndo for aplicada uma medida de reabilitagdo nos
termos das disposicdes legais nacionais aplicaveis, o certificado de
capacidade profissional do gestor de transportes declarado inapto,
a que se refere o n.° 8 do artigo 8.°, deixa de ser vélido em todos
os Estados-Membros.

Artigo 15.°

Decisdes das autoridades competentes e vias de recurso

1. Asdecisdes negativas tomadas pelas autoridades competen-
tes dos Estados-Membros ao abrigo do presente regulamento,
incluindo o indeferimento de um pedido, a suspensdo ou a reti-
rada de uma autorizagdo em vigor, ou a declaracdo de inaptiddo
do gestor de transportes, devem ser fundamentadas.

Essas decisdes devem ter em conta as informacdes disponiveis
sobre as infrac¢des cometidas pela empresa ou pelo gestor de
transportes que possam por em causa a idoneidade da empresa,
bem como outras informagdes a disposi¢do da autoridade com-
petente. As decisdes devem especificar as medidas de reabilitacdo
aplicdveis em caso de suspensio da autorizagdo ou de declaracio
de inaptidao.

2. Os Estados-Membros devem tomar medidas para garantir
que as empresas e as pessoas em causa tenham a possibilidade de
recorrer das decisdes referidas no n.° 1 para pelo menos um 6rgio
independente e imparcial ou para um tribunal.

CAPITULO IV
SIMPLIFICACAO E COOPERACAO ADMINISTRATIVA

Artigo 16.

Registos electrénicos nacionais

1. Para efeitos da execugdo do presente regulamento, nomea-
damente dos artigos 11.° a 14.° e 26.°, cada Estado-Membro deve
manter um registo electronico nacional das empresas de trans-
porte rodovidrio autorizadas a exercer a actividade de transporta-
dor rodovidrio por uma autoridade competente por ele designada.
O tratamento dos dados contidos nesse registo deve ser efectu-
ado sob o controlo da autoridade publica designada para o efeito.
Os dados relevantes contidos no registo electrénico nacional
devem ser acessiveis a todas as autoridades competentes do
Estado-Membro em causa.

Até 31 de Dezembro de 2009, a Comissdo aprova uma decisdo
sobre os requisitos minimos relativos aos dados a incluir no
registo electrénico nacional desde a data da sua criagdo, a fim de
facilitar a interconexdo futura dos registos. A Comissio pode
recomendar a inclusdo dos nimeros de matricula dos veiculos,
para além dos dados referidos no n.® 2.



2. O registo electronico nacional deve conter pelo menos os
seguintes dados:

2

) O nome e a forma juridica da empresa;
b) O endereco do seu estabelecimento;

¢) Os nomes dos gestores de transportes designados para pre-
encher os requisitos de idoneidade e de capacidade profissi-
onal ou, se for caso disso, o nome de um representante legal;

d) O tipo de autorizacdo, o ntimero de veiculos abrangidos e, se
for caso disso, o nimero de série da licenca comunitdria e das
copias certificadas;

e) O numero, a categoria e o tipo das infraccdes graves a que se
refere a alinea b) do n.° 1 do artigo 6.°, que tenham dado ori-
gem a uma condenagdo ou sancdo nos dois tltimos anos;

f) O nome das pessoas declaradas inaptas para dirigir as activi-
dades de transporte de uma empresa, enquanto a idoneidade
dessas pessoas ndo tiver sido restabelecida, nos termos do
n.° 3 do artigo 6.°, bem como as medidas de reabilitacdo
aplicaveis.

Para os efeitos da alinea e), os Estados-Membros podem, até
31 de Dezembro de 2015, optar por incluir no registo electro-
nico nacional apenas as infrac¢des muito graves referidas no
anexo V.

Os Estados-Membros podem optar por manter os dados referidos
nas alineas e) e f) do primeiro pardgrafo em registos separados.
Nesse caso, os dados relevantes devem ser disponibilizados a
pedido ou ser directamente acessiveis a todas as autoridades com-
petentes do Estado-Membro em questdo. As informacdes solici-
tadas devem ser fornecidas no prazo de 30 dias tteis a contar da
data de recepcdo do pedido. Os dados referidos nas alineas a) a d)
do primeiro pardgrafo devem ser acessiveis ao ptblico, em con-
formidade com as disposigdes relevantes em matéria de protec-
¢do de dados pessoais.

Em todo o caso, os dados referidos nas alineas e) e f) do primeiro
pardgrafo s6 devem ser acessiveis a autoridades distintas das auto-
ridades competentes devidamente autorizadas a fiscalizar o sec-
tor do transporte rodovidrio e a aplicar sangdes, e se 0s respectivos
funciondrios estiverem ajuramentados ou sob outra obrigacio
formal de sigilo.

3. Osdados das empresas cujas autorizagdes tenham sido sus-
pensas ou retiradas permanecem no registo electrénico nacional
durante dois anos a partir da data da caducidade da suspensdo ou
da retirada da licenca, sendo em seguida imediatamente
eliminados.

Os dados relativos as pessoas declaradas inaptas para exercer a
actividade de transportador rodovidrio permanecem no registo
electrénico nacional enquanto a idoneidade dessas pessoas nio
tiver sido restabelecida nos termos do n.° 3 do artigo 6.° Ap6s ter
sido tomada essa medida de reabilitagio ou qualquer outra medida
de efeito equivalente, os dados sdo imediatamente eliminados.

Os dados a que se referem o primeiro e o segundo pardgrafos
devem especificar as razdes que motivaram a suspensdo ou a reti-
rada da autorizacdo, ou a declaracdo de inaptiddo, conforme o
caso, e a duragdo correspondente.

4. Os Estados-Membros tomam as disposi¢oes necessdrias para
que todos os dados do registo electronico nacional sejam actuais
e exactos, nomeadamente os referidos nas alineas e) e f) do pri-
meiro pardgrafo do n.° 2.

5. Sem prejuizo dos n.”* 1 e 2, os Estados-Membros tomam as
medidas necessdrias para que os registos electrénicos nacionais
estejam interligados e acessiveis em toda a Comunidade através
dos pontos de contacto nacionais indicados no artigo 18.° A aces-
sibilidade através dos pontos de contacto nacionais e a interliga-
¢do devem ser efectivas até 31 de Dezembro de 2012, de modo
que as autoridades competentes dos Estados-Membros possam
consultar o registo electrénico nacional de todos os
Estados-Membros.

6.  Asnormas comuns relativas a aplicacdo do n.° 5, tais como
o formato dos dados trocados, os procedimentos técnicos de con-
sulta electrénica dos registos electrénicos nacionais dos outros
Estados-Membros e a promocio da interoperabilidade desses
registos com outras bases de dados pertinentes sdo aprovadas pela
Comissdo pelo procedimento consultivo a que se refere o n.° 2 do
artigo 25.° e, pela primeira vez, antes de31 de Dezemb ro de
2010. Estas normas comuns determinam qual a autoridade res-
ponsavel pelo acesso, utilizagdo e actualizagio dos dados e, para
esse efeito, incluem normas sobre o registo e a supervisdo dos

dados.

7. As medidas, que tém por objecto alterar elementos nio
essenciais do presente regulamento, relativas ao adiamento dos
prazos previstos nos n.” 1 e 5 sdo aprovadas pelo procedimento
de regulamentagdo com controlo a que se refere o n.° 3 do
artigo 25.°

Artigo 17.°

Proteccio dos dados pessoais

No que respeita a aplicagdo da Directiva 95/46/CE, os Estados-
-Membros asseguram, nomeadamente, que:

a)  As pessoas sejam informadas do registo ou da possibilidade
de transmissdo a terceiros de dados que lhes digam respeito.
A informacio deve especificar a identidade da autoridade res-
ponsavel pelo tratamento dos dados, o tipo de dados trata-
dos e os respectivos motivos;

b) As pessoas tenham direito de acesso aos dados que lhes
digam respeito na posse da autoridade responsavel pelo seu
tratamento. Este direito deve poder ser exercido sem entra-
ves, a intervalos razodveis e sem demoras nem encargos
excessivos para o requerente;

¢) As pessoas cujos dados estdo incompletos ou inexactos
tenham o direito de exigir a sua rectificacdo, supressdo ou
bloqueamento;
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d)  As pessoas tenhamo direito de se opor, por razdes legitimas
e imperiosas, ao tratamento de dados que lhes digam res-
peito. Caso a oposi¢do se justifique, o tratamento deixa de
poder incidir nesses dados;

e) Asempresas observem, se for caso disso, as disposicdes apli-
cdveis em matéria de protecgdo de dados pessoais.

Artigo 18.°

Cooperagio administrativa entre os Estados-Membros

1. Os Estados-Membros designam um ponto de contacto naci-
onal encarregado do intercdimbio de informagdes com os outros
Estados-Membros no que diz respeito a aplicacio do presente
regulamento. Os Estados-Membros transmitem a Comissdo o
nome e o endereco do ponto de contacto nacional até 4 de Dezem-
bro de 2011. A Comissdo elabora uma lista dos pontos de con-
tacto nacionais e transmite-a aos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros que troquem informagdes no ambito
do presente regulamento devem utilizar os pontos de contacto
nacionais designados nos termos do n.° 1.

3. Os Estados-Membros que troquem informagdes sobre as
infraccdes a que se refere o n.° 2 do artigo 6.°, ou sobre gestores
de transportes declarados inaptos, devem observar o procedi-
mento e os prazos previstos no n.° 1 do artigo 13.° do Regula-
mento (CE) n.° 1072/2009, ou no n.° 1 do artigo 23.° do
Regulamento (CE) n.° 1073/2009, consoante o caso. Um Estado-
-Membro que receba de outro Estado-Membro notificagdo de uma
infracgdo grave que tenha dado origem a uma condenagio ou san-
¢do deve inscrever essa infrac¢do no seu registo electrénico
nacional.

CAPITULO V

RECONHECIMENTO MUTUO DOS CERTIFICADOS E DE
OUTROS DOCUMENTOS

Artigo 19.°

Certiddes e outros documentos respeitantes a idoneidade

1. Sem prejuizo do disposto no n.° 4 do artigo 11.°, o Estado-
-Membro de estabelecimento deve aceitar como prova suficiente
de idoneidade para o acesso a actividade de transportador rodo-
vidrio uma certiddo de registo criminal ou, na falta desta, um
documento equivalente, emitido por uma autoridade judicidria ou
administrativa competente do Estado-Membro em que o gestor de
transportes ou quaisquer outras pessoas pertinentes residiam
habitualmente.
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2. Um Estado-Membro que exija dos seus nacionais determi-
nados requisitos de idoneidade cuja prova ndo possa ser feita pelo
documento referido no n.° 1 deve aceitar como prova suficiente,
no que respeita aos nacionais dos outros Estados-Membros, uma
certiddo, emitida por uma autoridade judicidria ou administrativa
competente do Estado-Membro em que o gestor de transportes ou
quaisquer outras pessoas pertinentes residiam habitualmente,
comprovativa do preenchimento desses requisitos. Essa certiddo
deve conter as informagdes especificas consideradas no Estado-
-Membro de estabelecimento.

3. Se o Estado-Membro em que o gestor de transportes ou
quaisquer outras pessoas pertinentes residiam habitualmente ndo
emitir o documento referido no n.° 1 ou a certiddo referida no
n.° 2, esse documento ou certidio pode ser substituido por uma
declaragdo solene ou por uma declara¢io sob juramento feita pelo
gestor de transportes ou por quaisquer outras pessoas pertinentes
perante uma autoridade judicidria ou administrativa competente
ou, se for o caso, perante um notario do Estado-Membro em que
o gestor de transportes ou quaisquer outras pessoas pertinentes
residiam habitualmente. Essa autoridade ou notdrio deve emitir
uma certiddo que comprove a declaragdo solene ou a declaracdo
sob juramento.

4. O documento referido no n.° 1 e a certiddo referida no n.° 2
ndo podem ser aceites se forem apresentados mais de trés meses
apds a data de emissdo. Esta condi¢do vale igualmente para as
declaracoes feitas nos termos do n.° 3.

Artigo 20.°

Certificados relativos a capacidade financeira

Um Estado-Membro que exija dos seus nacionais determinadas
condi¢des em matéria de capacidade financeira, em complemento
das previstas no artigo 7.°, deve aceitar como prova suficiente,
para 0s nacionais de outros Estados-Membros, um certificado
emitido por uma autoridade administrativa competente do
Estado-Membro em que o gestor de transportes ou quaisquer
outras pessoas pertinentes residiam habitualmente, comprovativo
de que tais condicdes foram satisfeitas. O certificado deve conter
as informacoes especificas consideradas no novo Estado-Membro
de estabelecimento.

Artigo 21.°

Certificados de capacidade profissional

1. Os Estados-Membros devem admitir como prova suficiente
de capacidade profissional os certificados conformes com o
modelo constante do anexo III, emitidos pela autoridade ou orga-
nismo devidamente autorizados para o efeito.



2. Os certificados emitidos antesde 4 de Dezembrode 2011
como prova de capacidade profissional nos termos das disposi-
¢Oes em vigor até essa data sio considerados equivalentes a um
certificado conforme com o modelo constante do anexo Il e acei-
tes como prova de capacidade profissional em todos os Estados-
-Membros. Os Estados-Membros podem exigir que os titulares de
certificados de capacidade profissional que permitem efectuar
exclusivamente transportes nacionais concluam com aproveita-
mento o exame ou certas partes do exame a que se refere o n.° 1
do artigo 8.°

CAPITULO VI

DISPOSICOES FINAIS

Artigo 22.°

Sancoes

1. Os Estados-Membros estabelecem o regime de sangdes apli-
céveis em caso de infrac¢do ao presente regulamento e tomam as
medidas necessdrias para assegurar a sua aplicagdo. As sang¢des
previstas devem ser efectivas, proporcionadas e dissuasivas. Os
Estados-Membros notificam a Comissdo, até 4 de Dezembro de
2011, dessas disposi¢des, bem como, sem demora, de quaisquer
alteragdes posteriores que lhes digam respeito. Os Estados-
-Membros asseguram que essas medidas sejam aplicadas sem dis-
criminagio em razdo da nacionalidade ou do local de
estabelecimento da empresa.

2. As sangdes previstas no n.° 1 devem incluir, nomeada-
mente, a suspensdo da autorizacdo de exercicio da actividade de
transportador rodovidrio, a retirada da autoriza¢do e a declaracdo
de inaptiddo do gestor de transportes.

Artigo 23.°

Disposi¢oes transitorias

As empresas que disponham de uma autorizagdo de exercicio da
actividade de transportador rodovidrio antes de 4 de Dezembro de
2009 devem dar cumprimento as disposi¢des do presente regu-
lamento até 4 de Dezembro de 2011.

Artigo 24.°

Assisténcia muitua

As autoridades competentes dos Estados-Membros devem cola-
borar estreitamente e prestar assisténcia mutua para efeitos da
aplicacdo do presente regulamento. Devem trocar informacdes
sobre as condenacdes e as sangdes por infraccdes graves e outras
informacdes especificas que possam ter incidéncia no exercicio da
actividade de transportador rodovidrio, de acordo com as dispo-
sicdes aplicdveis em matéria de proteccdo de dados pessoais.

Artigo 25.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo comité criado pelo n.° 1 do
artigo 18.° do Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho, de
20 de Dezembro de 1985, relativo a introdugdo de um aparelho
de controlo no dominio dos transportes rodovidrios( !).

2. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sio apli-
céveis os artigos 3.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em
conta o disposto no seu artigo 8.°

3. Sempre que se faca referénciaao presente ntimero, sio apli-
cdveis os n.” 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7.° da Decisdo
1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

Artigo 26.°

Relatérios

1.  Os Estados-Membros elaboram, de dois em dois anos, um
relatério sobre as actividades das autoridades competentes, que
transmitem a Comissdo. Esse relatério deve conter:

a)  Uma panoramica do sector, no que diz respeito a idoneidade,
capacidade financeira e capacidade profissional;

b) O ntmero de autorizagdes concedidas por tipo e por ano,
suspensas e retiradas, o nimero de declaracdes de inaptidio
e as respectivas justifica¢des;

¢) O namero de certificados de capacidade profissional emiti-
dos anualmente;

d) Estatisticas de base relativas aos registos electrénicos nacio-
nais e sua utilizagdo pelas autoridades competentes; e

¢) Uma panordmica do intercimbio de informagdes com os
outros Estados-Membros, que deve compreender, nomeada-
mente, o ndmero anual de infrac¢des verificadas notificadas
a outros Estados-Membros e de respostas recebidas nos ter-
mos do n.° 2 do artigo 18.°, bem como o nimero anual de
pedidos e de respostas recebidos nos termos do n.° 3 do
artigo 18.°

2. Com base nosrelatérios referidos no n.° 1, a Comissio
apresenta de dois em dois anos ao Parlamento Europeu e ao Con-
selho um relatério sobre o exercicio da actividade de transporta-
dor rodovidrio. Esse relatério deve conter uma avaliagio do
funcionamento do sistema de intercambio de informagdes entre
os Estados-Membros e um resumo do funcionamento e dos dados
contidos nos registos electronicos nacionais. Esse relatorio é
publicado em simultineo com o relatério a que se refere o
artigo 17.° do Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 15 de Margo de 2006, relativo a har-
monizagdo de determinadas disposi¢des em matéria social no
dominio dos transportes rodovidrios( 2).

()JO L 370 de 31.12.1985, p. 8.
(2JO L 102 de 11.4.2006, p. 1.
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Artigo 27.°

Lista das autoridades competentes

Até 4 de Dezembro de 2011, cada Estado-Membro transmite a
Comissdo uma lista das autoridades competentes por ele designa-
das para autorizar o exercicio da actividade de transportador
rodovidrio, bem como uma lista das autoridades ou organismos
responséveis pela organizacio dos exames a que se refere o n.° 1
do artigo 8.° e pela emissdo de certificados. A Comissdo publica
no Jornal Oficial da Unido Europeia uma lista consolidada dessas
autoridades ou organismos de toda a Comunidade.

Artigo 28.°

Comunicac¢do das medidas nacionais

Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das dispo-
sicOes legislativas, regulamentares e administrativas que aprova-
rem nas matérias reguladas pelo presente regulamento o mais

tardar 30 dias apds a data da respectiva aprovagio e pela primeira
vez até 4 de Dezembro de 2011.

Artigo 29.°
Revogacao
E revogada a Directiva 96/26/CE.
Artigo 30.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte
ao da sua publicacio no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicdvel a partir de4 de Dezembro de 2011.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 21 de Outubro de 2009.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
J. BUZEK
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Pelo Conselho
O Presidente
C. MALMSTROM
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Licenciamento
de Veiculos

As empresas titulares de alvara ou de
licenca comunitaria emitidos pelo IMTT
podem licenciar veiculos automoveis
com peso bruto igual ou superior a 2500
kg.

As licencas caducam em simultaneo com os
alvaras ou licencas comunitarias.

Os veiculos devem ostentar distintivos de
identificacdo e as mercadorias transporta-
das ser acompanhadas de guia de trans-
porte.

Documentos

O pedido, subscrito pelo titular da

capacidade profissional, deve ser instruido

com os seguintes documentos:

e Modelo 14 IMTT;

e Fotocopiado cartdo de pessoa colectiva;

e Certificado de matricula do veiculo ou
documentos que o substituam;

e Contrato delocacao financeira, se for caso disso;

e Documento comprovativo do seguro;

e Certidoes da Administracdo fiscal e da Seguranca
Social comprovativas da situagdo contributiva.

Taxas:

e Licencado veiculo:€30,00

e Copia certificada da licenga comunitaria: € 30,00

e Emissdo de uma segunda via de qualquer destes
documentos: €30,00

Procedimentos

Os pedidos para licenciamento de veiculos automoveis
com peso bruto igual ou superior a 2500 kg podem ser
efectuados através dos Servicos em Linha do IMTT.

Para entregar os documentos pode, também, dirigir-se
aos Nucleos de Actividades de Transporte, mais perto da
sede social da empresa e, em Faro, a Direccdo Regional de
Mobilidade e Transportes do Algarve.

Se preferir utilizar o correio, envie, por favor, os

documentos, para os mesmos Servicos

O pagamento das respectivas taxas pode ser efectuado

nas seguintes modalidades:

e Presencialmente, através de Multibanco, cheque
(emitido a ordem do IMTT, |.P.) ou numerario;

e Pelo correio:

- Por vale postal no valor da taxa a pagar (referin-
do nos documentos enviados que o pagamento
foi feito por vale postal), ou

- Por cheque em carta registada com valor
declarado, juntamente com os documentos.

Enquadramento Legal

Decreto-Lei n.° 257/2007, de 16 de Julho, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 137/2008, de 21 de Julho, e pelo
Decreto-Lein.° 136/2009, de 5 de Junho

Despacho n®21994/99, de 16 de Novembro
Despachon.®14576/2000, de 19 deJulho
Despachon.®©24432/2006, de 28 de Novembro
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Obtencao de CAM e CQM

Qualificacao/Certificacao

de Motoristas

Requisitos

Condicoes necessarias para a obtencao do CAM:

Os motoristas que obtenham a carta de conducéao
Categoria "C"” apds 9 de Setembro de 2009 (de
veiculos de mercadorias), estao obrigados a frequén-
cia e conclusao com aproveitamento de curso de
formacao (280h ou 140h) e, posteriormente submeti-
dos a exame junto do IMTT.

O CAM ¢ atribuido apés realizado o exame com
sucesso.

Os motoristas que tenham obtido a sua carta de
conducao Categoria "C"” antes de 9 de Setembro de
2009 (de veiculos de mercadorias) estao obrigados a
frequéncia com aproveitamento de curso de forma-
cao continua (35h). Posteriormente terao de requerer
o CAM nos servicos descentralizados do IMTT.
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Para o exercicio da profissao
de motorista de
determinados veiculos
pesados de transporte
rodoviario de mercadorias,
para além da carta de
conducao, é obrigatoria
também, a carta de
qualificacao (CQM), a qual é
emitida mediante a
apresentacao do certificado
de aptidao para motorista

(CAM).

O CAM e a CQM tém a validade de cinco anos, renova-
vel.

A formacao é obrigatdria e integra as seguintes
modalidades:

a) Qualificacao inicial comum (FIC), com a duracao
minima de 280 horas;

b) Qualificacao inicial acelerada (FIA), com a duracao
minima de 140 horas;

c) Formacao continua, com a duracdo minima de 35
horas.



A formacao continua é obrigatéria de 5 em 5 anos e

permite:

a) Arenovacao do CAM;

b) A primeira obtencao do CAM, no caso de titulares
de carta de conducao das categorias C, C+E e
subcategorias C1, C1+E, emitidas até 9 de
Setembro de 2009.

Isencoes

Ficam isentos da obrigatoriedade da posse de CAM e
da CQM os motoristas dos seguintes veiculos:
Cuja velocidade maxima nao ultrapasse os
45km/hora;
Ao servico ou, sob o controlo das Forcas Armadas,
das Forcas de Seguranca, do Bombeiros ou da
Proteccao Civil;
Submetidos a ensaios de estrada para fins de
aperfeicoamento técnico, reparacdo ou manuten-

cao;

Novos ou transformados que ainda nao tenham
sido postos em circulacao;

Utilizados em situacdes de emergéncia ou afectos
a emissoes de salvamento;

Utilizados nas aulas de conduc¢ao automoével, com
vista a obtencdao da carta de conducao ou de
CAM;

Com lotacao até 14 lugares, incluindo o condutor,
utilizados para o transporte ndo comercial de
bens, para fins privados;

Com peso bruto até 7,500 kgs utilizados para o
transporte ndo comercial de bens, para fins
privados;

Que transportem materiais ou equipamentos
para o exercicio da profissao do condutor, desde
que a conducao do veiculo nao seja a sua activida-
de principal.

Os nossos servigos:

Transporte Nacional
Transporte Internacional
Grupagens e cargas
completas

Transporte temperatura
controlada (Frigorificos
preparados para o transporte
de flores, e equipados com
plataforma elevatéria)

Carga geral

pub
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Isencao de obrigacao de frequéncia de formacao
inicial

Ficam isentos de obrigacao de qualificacao inicial os

seguintes motoristas:

b) Titulares de carta de conducao das categorias C,

C+E e subcategorias C1, C1+E, emitidas até 9 de

Setembro de 2009.

Estes motoristas devem obter a formacdo continua e

correspondentes CAM e CQM, obedecendo ao

seguinte calendario:

-Até 10.09.2012, os motoristas que nesta data
tenham idade nao superiora 30 anos;

- Até 10.09.2013, os motoristas que nesta data
tenham idade compreendida entre 31 e 40 anos;

- Até 10.09.2014, os motoristas que nesta data
tenham idade compreendida entre 41 e 50 anos;

- Até 10.09.2016, os motoristas que nesta data
tenham idade superior a 50 anos.

Pedido de inscricao em exame

Apos a conclusao da formacao inicial com aproveita-
mento, a entidade formadora efectuara a inscricao
dos formandos para exame, junto do IMTT, mediante
pagamento de taxa de Exame [] 80,00/ motorista

Sao admitidos a exame candidatos que tenham
concluido a formacao ha menos de dois anos.

Dispensas parcial de formacao e de exame

Motoristas que possuam capacidade profissional
para o transporte rodoviario de mercadorias ou para
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o transporte rodoviario de passageiros em autocarro:
Ficam dispensados da formacao e exame das matérias
comuns as duas formacoes.

Como obter o CAM

1. No caso de formacao inicial, o CAM ¢é emitido,
quando concluido o exame, com sucesso.

2. No caso de formacao continua, deve requerer o
certificado nos Servicos Regionais do IMTT apresen-
tando os seguintes documentos:

Requerimento;

Certificado de frequéncia, com aproveitamento, da
formacao continua;

Fotoco6pia do BI;

Fotocopia do cartao NIF.

Taxa: (130,00

Como obtera CQM

Na posse do CAM, o seu titular deve solicitar a
emissao da CQM.

Os pedidos de emissao e de renovacao da CQM sao
formalizados junto dos Servicos Regionais do IMTT,
através de requerimento, devendo ser indicado o NIF
do requerente.

Formulario Mod 13 IMTT

Taxa: []30,00

Enquadramento Legal

Directiva Europeia 2003/59/CE de 15 de Julho
Deliberacao n.° 2369/2010, do Conselho Directivo do
IMTT, publicada no Diario da Republica, 22 série, de 20
de Dezembro

Decreto-Lein.° 126/2009, de 27 de Maio

Portarian.® 1200/2009, de 8 de Outubro

Deliberacao n.° 3256/2009, do Conselho Directivo do
IMTT, publicada no Diario da Republica, 22 série, de 7
de Dezembro

Deliberacao n.° 3257/2009, do Conselho Directivo do
IMTT, publicada no Diario da Republica, 22 série, de 7
de Dezembro

Despacho n.® 26482/2009, do Presidente do Conselho
Directivo do IMTT, publicado no Diario da Republica,
22série, de 7 de Dezembro

Despacho n.® 27205/2009, do Presidente do Conselho
Directivo do IMTT, publicado no Diario da Republica,
22série, de 18 de Dezembro
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Coimas por falta de Carta de
Qualificacao de Motoristas

O IMTT dirigiu cartas as Autoridades Rodoviarias de
Espanha, da Franca e da Italia em que expressa a sua
discordancia pelo facto de as Autoridades
Fiscalizadoras daqueles Estados Membros da Unido
Europeia estarem a autuar motoristas portugueses
por ndo serem portadores da Carta de Qualificagdo
de Motoristas (CQM), de acordo com a alinea b) do

n° 2 do artigo 8° da Directiva n® 2003/59/CE.

Com efeito, é entendimento do IMTT e com o qual a
ANTP concorda que, de acordo com a referida
Directiva, ndao podem os Estados Membros exigir
que os motoristas ndo nacionais desses Estados-
Membros, nomeadamente os portugueses, quando
abrangidos pelo regime do n° 2 do artigo 8° da
Directiva em causa, sejam portadores de CQM antes
de 2015 ou 2016, consoante se trate,
respectivamente, de motoristas das Categorias D1,

D1+E, D, D+E edas Categorias C1, C1+E, C, C+E.

Ainda de acordo com a posicdo defendida pelo IMTT, os Estados-Membros sé podem exigir a posse
da CQM antes dos referidos anos de 2015 e 2016 aos motoristas seus nacionais e nas condicdes que
tiverem transposto o regime da Directiva 2003/59/CE que, como qualquer Directiva sé pode ser

aplicada apés transposicdo do seu teor e objectivos para as leis nacionais de cada Estado-Membro.

Em face de tudo quanto antecede, deverdo as empresas considerar esta posicdo do IMTT e a
defenderem-se com estes argumentos em caso de autuacdo ilegal pela exigéncia de posse, pelos
motoristas portugueses, de CQM relativamente as categorias D1, D1+E, D, D+E e das Categorias C1,

C1+E,C,C+E.,antesde2015e2016.
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Revalidacao da Carta

de Conducao

A legislacao relativa as alteracoes nas idades em que a revalidacao da carta de
conducao é obrigatoria foi publicada através do Decreto-Lei n.c 45/2005, de 23 de
Fevereiro de 2005, tendo entrado em vigor 90 dias depois, a 24 de Maio de 2005.

Para as cartas de conducao emitidas antes de 24 de Maio
de 2005, os novos prazos de validade comecaram a ser
aplicados a partir de Janeiro de 2008.

Assim, desde 1 de Janeiro de 2008, a carta de conducao

deve ser revalidada obrigatoriamente de acordo com as

idades abaixo indicadas, para as diferentes categorias de

veiculos, e independentemente da data de validade que

consta no documento:

1. Condutores de veiculos das categorias A, Be B+E, edas

subcategorias A1 eB1:

e Aos 50, 60, 65, 70 anos e, posteriormente, de dois em
doisanos.

2. Condutores de veiculos das categorias C e C+E, e das

subcategorias C1 e C1+E:

e Aos 40, 45, 50, 55, 60, 65, 68 anos e, posteriormente,
de dois em dois anos.

3. Condutores de veiculos das categorias D e D+E,

subcategorias D1 e D1+E e da categoria C+E, cujo peso

bruto exceda 20.000 kg:

e Aos40,45,50,55e60anos.

Arevalidacao da carta de conducao deve ser feita durante
0s 6 meses que antecedem o dia em que o condutor
completa a idade obrigatéria — o documento nao pode
ser revalidado com mais de seis meses de antecedéncia.

Se o condutor deixar passar o prazo de revalidacao, corre
o risco de pagar uma coima por circular com a carta de
conducao caducada.

No caso do condutor ndo efectuar a revalidacdo da carta
de conducéo dentro do prazo de dois anos apds o seu
termo de validade, terad que realizar um exame especial
de condugao.

Este exame consiste numa prova pratica de conducao,
que pode ser realizada nos Centros de Exame do IMTT
ou, a partir de 1 de Agosto de 2011, também em
Centros de Exame Privados, em regime de autoproposi-
tura — é o préprio condutor que apresenta o pedido de
exame junto dos servigos do IMTT (dispensa a inscricao
em escola de condugao) — conforme a alinea a) do n.° 3
do artigo 28.° do Decreto-Lei n.° 313/2009, de 27 de
Outubro, ou perante os centros privados de exame - de
acordo com o disposto no Despacho n.° 7652/2001, de
19 de Maio.

O candidato que reprove no exame especial de condu-
¢ao pode requerer, por uma Unica vez, a sua repeticao,
junto do IMTT, no prazo de 30 dias Uteis a contar da data
de reprovacgéo.

Caso o candidato reprove no segundo exame especial,
deve requerer novo exame de conducdo, mas ja
mediante formacdo e proposta realizada através de
uma Escola de Conducéo.

Toda esta informacdo, bem como a referente a docu-
mentacdo e procedimentos necessarios para revalida-
¢ao da carta de conducao, esté disponivel para consulta
no site oficial do IMTT, em Condutores/Carta de
Conducao/Revalidacéo.

O site do IMTT apresenta igualmente um Simulador de
Revalidacdo de Carta de Conducéo (por categoria da
carta e data de nascimento do condutor) e Tabelas de
Revalidacdo (por ano de nascimento do condutor),
acessiveis em Simuladores/Revalidacdo de Carta.

Os condutores podem ainda esclarecer quaisquer
dividas sobre esta matéria através do Servico de
Informacoes telefénico do IMTT — 808 50 20 20 (das
9:00 as 19:30).
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Cancelamento Temporario
de Matriculas de Veiculos

de Mercadorias

Numa perspectiva de preocupacdo da actual situacdo
econdmica e do impacto negativo que esta tem tido
junto das empresas de transporte publico de
mercadorias, nomeadamente no pagamento de diversas
licencas para ter os seus veiculos em circulacdo.

Foi preocupacao da ANTP, que quando ha pouco trabalho

ou alguns veiculos ficam sem circular, podera ser

vantajoso cancelar temporariamente as suas matriculas.

Desta forma, é colocado em pratica o Ponto 7 do

Memorando de Entendimento assinado aquando da

Paralisacdo de Marco de 2011.

Cancelamento temporario de matriculas de veiculos de

mercadorias

As empresas de transporte publico de mercadorias

podem pedir ao Instituto da Mobilidade e dos

Transportes Terrestres (IMTT) o cancelamento temporario

das matriculas dos veiculos que estejam parados:

e por falta de trabalho — neste caso, o cancelamento
temporario de matricula é valido por dois anos, no
maximo;

e aesperaderesposta a uma candidatura aos incentivos
para abate de veiculos do Programa de Investimentos
e Despesas de Desenvolvimento da Administracdo
Central (PIDDAC).

As empresas ficam dispensadas de pagar a taxa de

cancelamento da matricula, bastando que entreguem ao

IMTT:

e osdocumentos de identificacdo do veiculo

e umadeclaracdo do proprietario, ou de quem estiver na
posse do veiculo, a garantir que o veiculo nao ird
circular enquanto a matricula estiver cancelada.

Simplificar a reposi¢ao da matricula

Para um veiculo, cuja matricula foi cancelada, voltar a

circular, é necessario pedir ao IMTT para repor a

matricula.

Para facilitar este processo, a partir de agora deixa de ser

necessario:

e fazerumainspeccdo extraordinaria ao veiculo;

e pagarataxadereposicdo da matricula.
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O Decreto Lei n.c 82/2011
vem permitir o cancelamento
temporario de matriculas de
veiculos de transporte publico

de mercadorias.

Decreto-Lei n.© 82/2011
de 20 de Junho

O presente decreto-lei altera o Cédigo da Estrada,
permitindo o cancelamento temporario de matriculas
para os veiculos de transporte publico rodoviario de
mercadorias.

Esta medida surge na sequéncia da actual conjuntura
econdémica e financeira internacional decorrente da crise
internacional, a qual tem tido repercussdes transversais
ao nivel nacional, com inevitavel impacto negativo nas
empresas do sector de transporte publico rodoviario de
mercadorias, as quais atravessam dificuldades que se
reflectem na sua sustentabilidade.

Com esta medida pretende evitar -se que as empresas de
transporte publico rodoviario de mercadorias suportem
determinados custos, como a taxa de cancelamento de
matricula, em caso de imobilizacdo dos respectivos
veiculos nas situagoes especificas previstas no presente
decreto -lei.

Assim, e em primeiro lugar, estas empresas podem
solicitar o cancelamento temporario de matricula dos
veiculos pesados de mercadorias junto do Instituto da
Mobilidade 3584 Diario da Republica, 1.2 série—N.© 117
— 20 de Junho de 2011 e dos Transportes Terrestres, |. P.
(IMTT, I. P), em duas situagdes: i) quando o veiculo tenha
sido objecto de candidatura a incentivo ao abate, no
ambito do Programa de Investimentos e Despesas de



Desenvolvimento da Administracdo Central (PIDDAC),
enquanto o respectivo processo se encontre pendente, e
ii) quando, por falta de servico, o veiculo esteja
imobilizado.

Em segundo lugar, em ambos os casos referidos prevé-se
a isencao do pagamento da taxa de cancelamento de
matricula.

Em terceiro lugar, no caso de reposicdo de matricula,
estes veiculos ficam igualmente isentos da inspeccao
extraordindria e da respectiva taxa de reposicdo da
matricula.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto -lei aprova o regime de cancelamento
temporario da matricula dos automéveis pesados de
mercadorias afectos ao transporte publico.

Artigo 2.°
Aditamento ao Cédigo da Estrada

E aditado ao Cédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-
Lei n.° 114/94, de 3 de Maio, e alterado pelos Decretos-
Leis n.os 214/96, de 20 de Novembro, 2/98, de 3 de
Janeiro, e 265 -A/2001, de 28 de Setembro, pela Lei n.°
20/2002, de 21 de Agosto, pelos Decretos -Leis n.os
4472005, de 23 de Fevereiro, 113/2008, de 1 de Julho, e
113/2009, de 18 de Maio, e pelas Leis n.os 78/2009, de 13
de Agosto, e 46/2010, de 7 de Setembro, o artigo 119.° -
A, com a seguinte redaccao:

«Artigo 119.° -A

Cancelamento temporario de matricula de veiculos
pesados de mercadorias afectos ao transporte publico

1 — Pode ser temporariamente cancelada a matricula de
veiculos de transporte publico rodoviario de mercadorias,
nas seguintes condicoes:

a) Quando o veiculo tenha sido objecto de candidatura a
incentivo ao abate, no ambito do Programa de
Investimentos e Despesas de desenvolvimento da
Administracdo Central (PIDDAC), enquanto o respectivo
processo se encontre pendente;

b) Quando, por falta de servico, o veiculo esteja
imobilizado.

2 — O cancelamento temporario a que se refere o
nimero anterior é requerido nos servicos
desconcentrados do IMTT, I. P, ficando sujeito a
entrega:

a) Dos documentos de identificacdo do veiculo; e

b) De declaracdo do proprietario ou legitimo possuidor
em como o veiculo ndo é submetido a circulacao na via
publica sem que seja reposta a matricula.

3 — O cancelamento temporario a que se refere a alinea
b) don.° 1 tem a duracdo maxima de 24 meses.

4 — Os veiculos objecto do presente artigo ficam isentos
da taxa de cancelamento de matricula, bem como, no
caso de reposicao de matricula, da respectiva taxa e
inspeccao extraordinaria, salvo os veiculos abrangidos
pela alinea a) do n.° 1 cujas candidaturas tenham sido
rejeitadas por falta de cumprimento dos requisitos
necessarios.»

Artigo 3.°
Entrada em vigor

O presente decreto -lei entra em vigor 15 dias apds a sua
publicacéo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 31 de
Marco de 2011. — José Soécrates Carvalho Pinto de
Sousa — Emanuel Augusto dos Santos — Rui Carlos
Pereira — José Manuel Santos de Magalhaes — Antoénio
Augusto da Ascencdo Mendonca.

Promulgado em 6 deJunho de 2011.

Publique -se.

O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 6 deJunho de 2011.

O Primeiro -Ministro, José Sécrates Carvalho Pinto de
Sousa.
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PERGUNTAS
*respostas

Pode ser autorizada a transferéncia de concessoes entre transportadores com licencas?
Sim, a transferéncia de concessées pode ser autorizada se for requerida pelos dois
transportadores. Em caso de deferimento do pedido, os requerentes deverdo proceder a
transferéncia das concessées, por escritura publica, tornando-se efectiva a partir do momento em
que a carreira comegar a ser realizada pelo novo concessionario.

Qual a documentacao necessaria nos servicos internacionais isentos de autorizacao?
Os servicos ocasionais, isentos de autorizacdo, sdo efectuados ao abrigo de uma folha de
itinerario, da qual consta o tipo de servico, o itinerario principal e/ou os transportadores
envolvidos.

Se quiser efectuar transporte internacional de mercadorias por conta de outrem terei também
de ter uma licenca para o veiculo?
Sim. Nesse caso tera de solicitar no IMTT uma cdpia certificada de licenca comunitaria, que lhe
permite o transporte de mercadorias dentro da Unido Europeia e do Espaco Econémico Europeu.

Que tipo de autorizacoes bilaterais existem?
As autorizagées dependem dos acordos que Portugal tenha concluido com os outros paises, mas
podem ser, em funcdo da validade, por viagem ou anuais. Relativamente a paises ndo-
comunitarios (também denominados paises terceiros), estdo a ser utilizadas autorizacées
bilaterais com Andorra, Bielo-Russia, Casaquistdo, Federacdo Russa, Marrocos, Quirguistio,
Tunisia, Turquia e Ucrénia.

O que sao autorizacoes CEMT?
Ao contrério das autorizagées bilaterais, que sao vélidas apenas entre dois paises, as autorizagcbes
CEMT sao multilaterais, permitindo livremente o transporte de mercadorias dentro do territério de
todos os paises que fazem parte da Conferéncia Europeia dos Ministros de Transportes. Com o
intuito de melhorar o meio ambiente, a CEMT estipulou regras de distribuicdo destas autorizagées
pelos paises membros, em fungdo do desempenho ambiental.

E exigivel a carta de conducéo de pesados para obter a certificacdo de condutor de mercadorias
perigosas?
N&o. Se o candidato tiver apenas a carta de ligeiros e a certificacdo, podera fazer o transporte de
mercadorias perigosas em veiculos ligeiros.

Que empresas estao obrigadas a nomear Conselheiro de Seguranca?
As empresas cuja actividade inclua operagées de transporte de mercadorias perigosas por estrada,
ou operagbes de embalagem, de carga, de enchimento ou de descarga ligadas a esses transportes,
devem nomear um ou varios conselheiros de sequranca.

Para esclarecimentos adicionais
consulte os servicos da ANTP
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Os Seguros no Ramo
dos Transportes Rodoviarios
de Mercadorias

Estando a nossa sociedade a passar por momentos alarmantes no que respeita a componente econémica, a estrutura de
seguros reflecte uma das principais areas de preocupacao na actividade dos associados da ANTP, quer pelo que representa
na sua estrutura de custos, quer principalmente pela forma como sao subscritas as coberturas tao necessarias ao bom
funcionamento das empresas e principalmente neste ambito tao especifico, em que a qualidade da prestacdo de servigos e
os recursos técnicos sdo fundamentais.

Tendo esta preocupacdo, a ANTP - Associacdo Nacional de Transportadores Portugueses e a Activisegur — Mediadora de
Seguros celebraram um protocolo entre si com o objectivo de apresentar aos associados da ANTP um conjunto de solucbes
na area dos seguros, nomeadamente no que diz respeito ao Seguro de CMR, Automovel e Acidentes de Trabalho.

Estas solugbes sao especificas para os Associados da ANTP e correspondem as suas necessidades, desta forma a Activisegur
colocara a disposicdo dos Associados, os seus recursos, tanto técnicos quanto humanos, com uma vasta experiéncia e
formacao, na apresentacao de programas de seguros especializados, principalmente no sector dos Transportes.

Estes profissionais analisarao e desenvolverao servigos nas areas de controlo/colocacao de riscos e tratamento de sinistros
assim como um seguimento personalizado dos negécios que serdo realizados.

A colocacdo dos riscos pela Activisegur realizar-se-a através de Seguradoras de primeira linha e solvéncia comprovada. O
trabalho de seleccao serd efectuado com base nos seguintes critérios:

- Solvénci

- Especializacao dos Seguradores por Area de Risco

- Competitividade de cada Seguradora nas condicdes de cobertura e precos

Com este protocolo, a ANTP e a Activisegur pretendem oferecer aos associados solucoes de seguros que se ajustem as
necessidades e realidades de cada transportador e optimize o enquadramento do risco seguro.

PUB




Vila do Rei foi o local escolhido para comemorar o 2°
aniversario da ANTP (Associacao Nacional das
Transportadoras Portuguesas). Situada no centro
geodésico de Portugal, Vila de Rei, dis tingue-se pela
sua excelente localizacao no plano nacional, estando
num ponto central do pais e muito proxima de grandes
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anos de

ANIP

cidades, dispoe de faceis acessos rodovidrios. Entre
as varias dezenas de convidados, esteve presente, o
Secretario de Estado dos Transportes, Carlos Correia
da Fonseca. Apos o almoco comemorativo se guiram-
se varios discursos perante uma plateia participativa e
entusiasta.



Silvino Lopes

Silvino Lopes, presidente da ANTP, fez a abertura da
sessdao, mostrando toda a sua satisfacdo por estar a
festejar 0 2° aniversario da associagdo. AANTP num curto
espaco de tempo, ganhou reconhecimento e visibilidade
tanto a nivel nacional co mo além-fronteiras, conquistou
a atencdo e respeito por parte do Governo e alcangou
alguns objectivos.

Durante o discurso, Silvino Lopes, recordou que a ANTP
nos seus 2 anos de vida, estabeleceu parcerias com varias
empresas que resultam em beneficios para
transportadoras, nome adamente, com gasolineiras que
facultam descontos no gaséleo e no AdBlue, parcerias
com seguradoras, bancos, empresas formadoras,
consultoria de gestdo e com empresas de bolsas de
cargas e camides no intuito de reduzir os custos inerentes
aactividade das empresas de transporte.

Silvino Lopes frisou o papel importante conquistado
junto do Go verno, no que concerne a consolidacado da lei
da cabotagem, a lei das contra-ordenacdes, como
também, firmou o incentivo por parte do Executivo para
o abate de veiculos pesados de mercadorias (as
candidaturas abriram no dia 20 de A gosto), e ainda
consolidou as ajudas de custo TIR.

O Presidente da associacdo, lembrou que a ANTP
conseguiu junto do Governo, a aprovacdo de uma
medida excepcional de isencdo contributiva como incen
tivo a criacdo de emprego, aplicdvel ao sector do
transporte rodoviadrio internacional, no ambito da
seguranca social.

Co mo forma de medida de apoio ao emprego, as
entidades em pregadoras beneficiam agora da isencdo
contributiva para a seguranca social relativas a ajudas de
custo TIR prevista nos anexos as convencdes colectivas de
trabalho para o sector, referentes ao periodo maximo de
60 meses anterioresa 1 de Mar ¢o 2009.

Maria Irene Barata
Presidente da Camara Municipal de Vila de Rei

Silvino Lopes

Silvino Lopes fez uma retrospectiva da ANTP,
recordando que no Verdo de 2008, ninguém fazia
prever a criacao desta associacao.

O mal-estar econémico e o descontentamento dos
empresarios transportadores perante os sucessivos
aumentos do combustivel, desencadearam um
bloqueio que fez parar o pais.

Homem de ambicdes firmes e de terminantes, Silvino
Lopes tem sido um dos rostos marcantes.

No discurso lembrou que «ha 2 anos nao havia qualquer
interaccdo entre os operadores do sector, isto é, nao
havia unido en tre os transportadores», reforcando
ainda que «o sector nao é de divisdes». Actualmente, a
ANTP é um pilar importante junto das pequenas e
médias empresas de transporte.

Segundo o Presidente da associacdo, a missdo da ANTP
sempre foi garantir as transportadoras, condicoes
adequadas as ne cessidades e a realidade das em presas,
conhecendo as caréncias e dificuldades transversais e
especificas no sector e, des se modo, contribuir paraasu
a melhoria. A ANTP tem assistido, no seu curto espaco
de vi da, ao crescimento exponencial do nimero de
associados, con tando ja com cerca de 1.000 membros.
O Presidente da ANTP terminou a sua intervencdo com a
frasechave, «nascemos h& 2 anos, sa bemos
perfeitamente donde vi emos, para onde vamos e o que
queremos».

Maria Irene Barata

Maria Irene Barata, Presidente da Camara Municipal de
Vila de Rei desde 2006, mostrou-se muito orgulhosa e
satisfeita pela es colha da cidade central de Por tugal,
para realizar o evento da associacdo, «a presenca da
ANTP na nossa cidade, honra e dignifica o nosso
concelho».
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Para Maria Irene Barata, esta é uma oportunidade de
divulgar a cidade e mostrar que estdao bem servidos de
infra-estruturas e vias rodoviadrias que permitem um
acesso rapido e seguro, de e para a cidade, «Vila de Rei es
t4 no centro geodésico de Portugal, estamos servidos de
se gurissimas estradas, assim, é tdo equidistante de Vila
de Rei pa ra o associado da ANTP que esta no Algarve,
como para o as sociado que estd no Norte, o que
representa o sitio ideal. Estamos rodeados de IPs, ICs e
duas concessoes, o que leva Vila de Rei a ser uma zona
favoravel para o estabelecimento de novas empresas»
afirmou.

Antonio Loios
Antonio Lbios, Presidente da Assembleia-Geral da ANTP,

foi um dos personagens neste evento, que, com a sua
carismatica personalidade directa e franca falou em

Antonio Léios

diversos temas pertinentes que «Na ANTP
afectam, em particular, a economia _
portuguesa e europeia. ndo se fala
Segundo Anténio Lobios, a escolha de politica,
de Vila de Rei para celebrar o 2° .
aniversario da ANTP, tem que ver aquilo
com a centralidade geografica que se fala
desta cidade, como se de uma )
metafora se tratasse, nem para a €apura
esquerda, nem para a direita, nem da verdade
para cima, nem para baixo - )
mesmo no centro. E no meio do em cima
imbréglio econdémico-financeiro da mesa»

que vive Portugal, esta escolha

parece, ironicamente sensata:

escolher um ponto neutro para celebrar um aniversario e
discutir alguns pontos pertinentes relativos ao sector dos
transportes.

Agradeceu a presenca de todos os convidados, destacan-
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do os 6rgaos de comunicagdo social, co mo fonte
«extremamente importante naquilo que éatrans -
cricao da verdade para os leitores».

As Scuts e as Portagens na Europa

Antdnio Léios fez uma viagem reldampago pelas economi-
as europeias, sobretudo, daInglaterra, Alemanha, Franca,
Itélia e, com foco especial, na economia grega, espanhola
e portuguesa.

Sobre a Grécia lembrou a gravissima situacdo econémico-
financeira que esta atravessa, abordando a paralisacao
levada a cabo pelos camionistas e que provocou o caos:
muitos supermercados deixaram de ter comida e 60% das
gasolineiras ndo tinham combustivel.

Enquanto na Espanha, com a crise em estandarte, o
Ministério do Fomento quer cobrar portagens aos
pesados de mercado-rias para circular nas “au to vias”,
que correspondem as Scut's em Portugal. Sdo 10
céntimos por quildbmetro e os transportadores de
mercadorias portugueses estdo preocupados com a
intencdo do governo do pais vizinho.

No panorama portugués, enquanto o Governo nao
decide a vancar com a data para a lamentavel introducao
de pagamento nas Scut’s, que a ANTP tem insistentemen-
te reivindicado, «as Scuts sdo uma condicionante da vida
dos Portugueses». Entretanto, a associacao tem vindo a
reunir-se com a Galp, para encontrar solucdes alternati-
vas, devido ao elevado custo dos combustiveis, «o
aumento constante do preco dos combustiveis tem vindo
a causar um forte desagrado no sector dos transportes»,
rematou Antonio Léios.

Eurovinheta

O Presidente da Assembleia Geral da ANTP abordou
também a questdo da Eurovinheta que, para muitos
ainda parece um bicho de sete-cabecas. O ter mo
"Eurovinheta" é designado como o distico que autoriza
finana circulagdo na rede rodoviaria de varios Estados-
Membros.

A partir de 2012, a Directiva “Eurovinheta” 2006/38/CE
serd aplicada a todos os veiculos com um peso
compreendido entre as 3,5 e 12 toneladas. Esta directiva
pretende criar um novo quadro comunitario, que permita
a aplicacdo de tarifas da utilizacdo das infra-estruturas
rodovidrias, aumentando a eficicia do sistema de
transportes rodoviarios e assegurando o bom
funcionamento do mercado interno.

Os Estados-Membros tém a pos sibilidade de diferenciar
as portagens de acordo com o tipo de veiculo, a classe de
emissdo (classificacado “EURO”), o nivel de danos
causados as estradas, bem como o local, o periodo do dia
e o nivel de congestionamento.



Carlos Correia da Fonseca -

Deste modo, é possivel utar contra
os problemas provocados pelo
congestionamento do trafego,
incluindo os danos cau sados no
ambiente e na satide com base nos
principios do “utilizador-pagador”
edo “poluidor-pagador”. como
«A situacdo econdmico-finana
ceira do pais é dramatica e temos
de encontrar solugbes para o
futuro, temos que continuar a
demonstrar junto do Governo a
quilo que sao os nossos anseios,
designios e as nossas ansiedades.
Temos que saber o ca minho que devemos trilhar para o
sucesso das nossas empresas, em comunhao, sem divida
nenhuma, com as autoridades locais, que sao
extremamente importantes para todo o nosso trabalho.
Por outro lado, as cdmaras municipais devem zelar pelas
empresas e pelo desenvolvimento econémico, social e
financeiro de cada regiao».

Antdnio Léios terminou, assim, o seu discurso reforcando
o verdadeiro espirito da associacao:

«na ANTP nao se fala de politica, aquilo que se fala é a
pura da verdade em cima da mesa».

«O transporte
de mercadorias
esta para

a economia

0 sangue esta
para o corpo

humano»

Secretario de Estado dos Transportes

O Secretario de Estado dos Trans portes, Carlos Correia da
Fon seca foi o ilustre convidado neste encontro da ANTP,
no seu 2° aniversario.

Abriu o seu discurso afirmando que se
sentia «como um peixe na agua», por
estar entre pessoas que tém um tema em
comum: os transportes; «¢ um grande
prazer estar aqui convosco, porque
tomei posse deste cargo espinhoso,
quando o trans porte de mercadorias era
u ma grande dor de cabeca - com
dificuldades grandes no sector. No
entanto, o facto de es tar aqui hoje
presente, demonstra que temos vindo a
desenvolver com a ANTP um trabalho
altamente construtivo».

Carlos Correia da Fonseca, especialista
no tema da mobilidade e dos transportes
desde ha varias décadas, de uma forma
pragmatica evidenciou a imperiosidade
em criar sinergias de co existéncia entre o
transporte ferrovidrio, maritimo e o
transporte rodoviario. Lembrando que
«o transporte rodovidrio e ferroviario
nao podem ser adversarios, ambos tém a
sua particular importancia e, em muitas
situagoes, um acaba por complementar o outro».

O secretario de Estado dos transportes, referiu que «a
taxa de crescimento do transporte de mercadorias é
superior a taxa do crescimento do PIB, o que tem que ver
com a globalizacdo». Na verdade, quanto maior é a
expansao e a globalizacdo, maior é o volume de
transporte.

«E o transporte de mercadorias que, leva as mercadorias
das fabricas aos centros de consumo, sendo assim, sem
o sis tema de transporte qualquer e conomia é inviavel.
O transporte rodoviario é fundamental no sector dos
transportes».

Para Carlos Correia da Fonseca «O transporte de
mercadorias estd para a economia, assim como o
sangue esta para o corpo humano».

Secretario

Texto sedido pela Revista STRADA
Ana Bela Nogueira
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Fim da paralizacao

Governo chega a acordo
com os Transportadores

Desde Junho de 2008 que nao se voltara
a ver uma paralisacao tao evidente
COmo a que se assistiu novamente
durante estes dois dias.

Com inicio as 00h00 de segunda-feira,
dia 14 de Marco, a paralisacao dos
camionistas foi convocada pe la
Associacao de Transportadores de Terras,
Inertes,

Madeiras e Afins (ATTIMA), pela
Associacao Nacional das Transportadoras
Portuguesas (ANTP) e pela Associacao
Nacional de Transportes Rodoviarios de

Mercadorias (ANTRAM).
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A Paralisacio Um pouco por todo o pais, a
paralisacao dos camionistas foi notéria, sendo que
os principais piquetes estiveram centrados no
Carregado e na Maia, onde inclusive chegaram a
ocorrer alguns desacatos entre camionistas e as
entida des policiais. Os profissionais do sector
protestavam, principalmente, contra o elevado
preco dos combustiveis e o fim das SCUT’s.

Alguns sectores da economia nacional chegaram a
anunciar a sua preocupacao com a possibilidade
de ruptura de stocks.

Alias, foi confirmado que algumas dezenas de
postos de combustiveis, sobretudo, na zona da
Grande Lisboa chegaram a ficar chegaram a
esgotar as reservas. Os hipermercados também
recearam ser afectados com a paralisacdo,
especialmente no que concerne os alimentos

frescos.



0O Acordo

O Ministro das Obras Publicas, Transportes e
Comunicacdes, Anténio Mendonca, e as
associacoes das empresas trans portadoras
estiveram reunidos no final do dia, 15 de Marco,
chegando a acordo, que inclui o fim da paralisacao
dos camionistas e novos compromissos.

A introducao de descontos no pagamento das
portagens das SCUT’s, foi uma das medidas

acordadas. O Governo admite descontos até aos

25% durante o dia e de 10% durante o periodo
nocturno. Por outro lado, a majoracao dos custos
com combustivel para efeitos de IRC também
recebeu a aprovacao
por parte do Executivo.
O Governo devera ainda a provar uma proposta
de lei de alteracdo ao Cédigo do Imposto Unico
de Circulacao (IUC) «de modo a contemplar o
regime excepcional de cancelamento temporario
de matricula, caso o veiculo se encontre
imobilizado por falta de servico, com a
consequente isencao do pagamento do IUC,
desde que os veiculos te nham sido
considerado aceites no ambito do
processo de incen tivo de abate
previsto no PIDDAC/2010»,
afirmou o Ministro

Antonio Mendonca.

Texto sedido pela
Revista STRADA
Ana Bela Nogueira
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Tacografo Digital

O tacografo digital ou
aparelho de controlo é
um equipamento
destinado a ser
instalado em veiculos
dedicados ao transporte
rodoviario a fim de
indicar, registar e
memorizar, automatica
ou semi-
-automaticamente,
dados relativos a
conducao desses
veiculos e aos tempos
de trabalho e de
repouso dos

condutores.
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O tacégrafo digital € um equipamento mais seguro
e exacto do que o tacodgrafo analdégico, com
aumento da seguranca na manipulacdo e nos
dados registados.

O sistema do tacografo digital permite, de uma
forma facil, comprovar se os motoristas e as
empresas de transporte cumprem a legislacdo
europeia sobre tempos de conducao e de repouso
dos condutores.

O tacégrafo digital também designado por
unidade de veiculo (UV) é um aparelho de registo
com um mostrador digital, duas ranhuras para
insercao de um ou dois cartdes de condutor, uma
impressora, e um sensor de movimentos ligado a
caixa de velocidades.

Obrigacao de Instalacao de Tacégrafo Digital

O aparelho de controlo (tacégrafo digital) deve ser
instalado e utilizado nos veiculos afectos ao
transporte rodovidrio de passageiros ou de
mercadorias, matriculados em Portugal a partir do
dia 1 de Maio de 2006, com excepcao dos veiculos
enunciados no artigo 3.° do Regulamento (CE) n.°
561/2006, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 15 de Marco e no artigo 2.° da Portaria n.°
222/2008, 5 de Marco.

Ficam ainda sujeitos a instalacdo de tacografo
digital, os veiculos afectos ao transporte rodovia-
rio, com data de primeira matricula posteriora 1 de
Janeiro de 1996, cujo tacografo (analdgico) sofra
avaria ou mau funcionamento, irreparaveis, que
implique a sua substituicao.

Cartoes Tacograficos

O cartao tacografico é um cartdo com um chip
incorporado que comporta uma aplicacao destina-
da a sua utilizacdo com o aparelho de controlo e
que permite determinar a identidade do titular,
bem como a transferéncia e a memorizacao de
dados.



Existem 4 tipos de cartdes tacograficos:

Cartao de condutor

- este cartdo tem caracter pessoal, contém a
identificacdo do condutor e permite a memori-
zacao dos dados relativos as suas actividades;

Cartao de empresa

— cartao que identifica a empresa proprietaria de
um veiculo equipado com aparelho de controlo
e permite visualizar e descarregar/transferir ou
imprimir os dados memorizados no aparelho
de controlo;

Cartao de centro de ensaio (centro técnico)
— este cartao destina-se ao fabricante ou instala-

dor de aparelhos de controlo e centros de ensaio,
devidamente autorizados.

Permite o ensaio (instalacdo, calibracdo, e
reparacao) e/ou transferéncia de dados do
aparelho de controlo;

Cartao de controlo

— cartao que identifica o organismo (ou a pessoa
responsavel) pelo controlo e fiscalizacao rodovia-
ria e permite o acesso aos dados registados na
memoria do aparelho de controlo ou nos cartoes
de condutor, para leitura, impressao e/ou
transferéncia dos dados.

UM SO CARTAO

(GASOLEO E PORTAGENS)
+ UM LEQUE VASTO DE
PRODUTOS E SERVICOS
UNICOS NA EUROPA :

WWW.AS24.COM

AdBlue

AS24 Portugal

Produtos Petroliferos, S.A.
Estrada de Paco de Arcos,

n°28 - 1°C

2770-129 Paco de Arcos

Tel : 214 467 920

Fax : 214 467 921

E-mail : as24@pt.as24.com
www.as24.com
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O Problema dos Créditos

em Mora

Também a maioria das
empresas nao tem
organizagao estrutura-
da para lidar com o
atraso sistematico e
persistente no paga-
mento das facturas, e
quando disponibiliza meios para tratar desse problema é,
normalmente sacrificando outras actividades para as
quais as empresas estao vocacionadas.

O recurso a empresas especializadas na gestdo e
recuperacao de créditos é o passo certo na procura da
solucdo mais eficaz do problema.

A LexOperandi é uma organizagdo com vasta experiéncia
na negociacdo extra-judicial, com uma equipa de
gestores comerciais cujo profissionalismo e discricdo
garantem confidencialidade, cordialidade e respeito
pelas entidades devedoras.

Temos razdes para que confiem em nés!

- Porque a recuperacdo de créditos em mora é um
processo complexo mas essencial para evitar perdas de
negécio, garantimos que o relacionamento entre o
nosso Cliente e o seu cliente/devedor nao é perturba-
do;

- Porque a melhor solucdo para a recuperacdo de
créditos em mora nao é utilizar tacticas ou argumentos
abusivos, utilizamos estratégias inovadoras com
elevado grau de maturacdo assentes no profissionalis-
mo e no rigor;
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Os problemas nos pagamentos das
facturas sao uma questao estrutural,
mas agravam-se quando a situacao
economica esta ma. As medidas
tomadas em termos de restricao a
economia, caso do aumento dos
impostos ou da reducao do rendimento
disponivel, fazem com que os
pagamentos a fornecedores sejam

efectuados mais tarde.

- Porque entendemos que a recuperacao de créditos em
mora nao deve usar métodos de coacdo, seguimos um
procedimento amigavel e de indole comercial para que
possa ter sucesso;

- Porque a actividade comercial do nosso Cliente ndo
pode ser afectada pelos procedimentos inerentes a
recuperacao de créditos em mora, garantimos total
empenho para que apenas se foque no seu Core
Business;

- Porque o nosso Cliente tem o direito a estar informado
sobre os procedimentos, a LexOperandi disponibiliza
acesso on-line para que possa acompanhar as diversas
fases do processo;

A LexOperandi e os seus Clientes — Uma relacdo de
CONFIANCA!

LexOperandi, Lda. - (Delegacao de Sintra)
Largo D.Maria Il, 5-1°.E

2735-312 Agualva-Cacém

Tel. 210 992 067
comercial.sintra@lexoperandi.com



LISTAGEM
anunciantes

AS24 PRODUTOS PETROLIFEROS, SA.
Estrada de Pago de Arcos, 28 - 1° C
2770-129 Paco de Arcos

Tel. 214 467 923 | Fax. 214 467 921
as24@pt.as24.com | www.as24.com
ver anuncio pagina 49

CARRISTUR - INOVAgi\O EM
TRANSPORTES URBANOS E REGIONAIS,
SOC. UNIP, LDA.

Av. Dr. Augusto de Castro, Instalagbes
da Carris - Cabo Ruivo

1950-082 Lisboa

Tel. 213 613 010
www.carristur.pt/formacao

ver anuncio pagina 35

IIECL

para lda

Tel.: +351 243 596 290
Fax.: +351 243 597 121
Site: www.ecl.pt

FROZEN EXPRESS TRANSPORTES
RODIVIARIOS,LDA.

Apartado 6036 - EC - Bairro Novo
2701-801 Amadora

Tel. 214 065 274 | Fax. 214 950 645
frozenexpress@netcabo.pt
www.frozenexpress.pt

ver anuncio pagina 33

FUCHS LUBRIFICANTES, UNIP, LDA.
Zona Industrial da Maia, 1

Sector 7, Rua E

4470-435 Moreira - Maia

Tel. 229 479 360 | Fax: 229 487 735
fuchs@fuchs.pt

www.fuchs.pt

ver anuncio pagina 29

Ver antincio marcador




GALP ENERGIA, SA
Apartado 1081

1052-001 Lisboa

Tel. 707 508 408
galpfrota@galpenergia.com
www.galpenergia.com

ver anuncio pagina 12-13
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GRUPOLIS *

transitdrios

SEDE: Porto Transportes Nacionais e internacionais
Rua do Castanhal, 29 .

) Entreposto Aduaneiro
Z.1. Industrial Maia | - Sector Il

Tel.: + 351 229 479 990 Depssito Tempordrio

Fax: + 351 229 966 717/8 Cll‘ga Aérea
Email geral@grupolis.pt

Grupagem
Lisboa Gzrga Maritima
Urbanizagdo Olival das Minas, Loati
Quinta do Duque, Lote 23 gistica
Tel.: + 351 219 527 410 )

Fax: + 351 219 525 563 YATa | fw
Email lisboa@grupolis.com |

IVECO PORTUGAL, SA

Quinta das Areias, Varzea

2601-504 Castanheira do Ribatejo
Tel. 263 200 300 | Fax. 263 276 466
rui-dias.alexandre@iveco.com
WWW.iveco.com

ver anuncio pagina 7

MAN TRUCK & BUS PORTUGAL,

SOC. UNIP, LDA.

Alameda Fernao Lopes, 16 - 9°
1495-136 Algés

Tel. 214 200 320 | Fax. 214 200 329
luis.pereira@man.eu
www.mantruckandbus.pt

ver anuncio pagina 3

MASTERCARGO - TRANSPORTES UNIP.,
LDA.

Estrada Real, n°® 91

Apartado 557 - Porto Alto

2135-104 Samora Correia

Tel. 263 653 676 | Fax. 263 653 677
geral@mastercargo.pt
www.mastercargo.pt

ver anuncio pagina 11

RETA - SERVIGOS TECNICOS

E RENTA-CARGO, SA.

Estrada Nacional 3, Km 20

Apartado 56

2584-955 Carregado

Tel. 263 858 942 | Fax. 263 858 949
www.retasocar.eu

ver anuncio pagina 41

ROBERT BOSH UNIPESSOAL, LDA.

Av. Dom Henrique, Lt. 2E - 3E
1800-220 Lisboa

Tel. 218 500 000 | Fax. 218 513 810
www.bosh-automotive-pt.com

ver anuncio contra capa

52 | Anuario ANTP 2011

Sociedade de Transportes, Lda

Rua Alberto José Correia, 199
4760-179 Vila Nova de Famalicdo
Tel.: 252 376 591
e-mail: geral@transmagalhaes.com
site: www.transmagalhaes.com

TRANSBARBARA TRANSPORTES, LDA

ESTRADA NACIONAL 125,
MARIM CX, POSTAL 320H,
8700-221 OLHAO
Tel.: 289 713 221 Fax: 289 704 347
E-mail: transbarbara@hotmail.com

. J
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Transporte de mercadorias
nacionais
e
internacionais

Telef. / Fax: 261 961 106
Sede Social: Tourinha
2665-018 Malveira - Portugal

Tim.: 93 705 00 31
E-mail: transmota@sapo.pt

TRANSPORTES RODOVIARIOS
DE MERCADORIAS

- Transporte nacional
- Transporte internacional rodoviario
- Logistica e armazenagem

Transportes Aldeia da Cruz, Lda.
QOurém, Santarém 2490-423

TIf.: 249541648

Fax: 249541648

E-mail: vitor.aldeiadacruz@sapo.pt

Site: www.transportesaldeiadacruz.com
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